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UTDRAG FRA PRINSIPPPLAN FOR GATEBRUKEN | OSLO SENTRUM

1  Mal og strateqi

Sentrum er bvens viktigste meatested for mennesker,
neeringsliv, handels og kulturliv. Gatebruksplanens
mal er 4 sikre:

1) et godt fungerende transportsystem som betjener
sentrum med en vesentlig mindre miljppvirkning
enn i dag.

M bedre forhold for de «smvke trafikanters. Planen til-
rettelegger for muligheter for en balanser( varele-
veranse som bidrar €l at det hlir en livskraftig sen-
trumsutvikling.

De konkrete milene med planen er :

+ fredusere den totale trafikkmengden inn til sen-
trum. Dette minsker forurensningen og bedrer
miljeet. Biltilgjengeligheten vil bli opprettholdt,
men fremkommeligheten blir redusert pa grunn
av redusert veikapasitet.

+ i tilrettelegge for en hensiktsmessig avvikling av
den nedvendige trafiklken til de best egnede
gatene. Toveiskjerte gater bidrar til mindre kjore-
lengder (trafikkarbeid) og dermed mindre for-
Urensning i sentrum.

+ i bedre fremkommeligheten for kollektivirafikken
giennom sentrum.

+ i tilrettelegge for ekt sykkelbruk gjennom 4 hedre
sylklistenes tryvgghet, komfort, sikkerhet og frem-
kommelighet. Toveiskjorte gater bidrar til bedre
fremkommelighet for syklistene.

* i bedre komforten, sikkerheten og fremkomme-
ligheten for fotgjengerne ved & utvide ghgatenettet
og utvide fortausbreddene.

+ i redusere antall personskadeulykker og skade-
grad.

* i i en redusert fartsgrense til 30 km/t pa det
kommunale gatenettet 1 sentrum.

Hensikten med planen er & ivareta de ulike trafikant-

gruppers aktivitet 1 sentrum gjennom gode og helhet-

lige lasninger

Gaende

Giaende skal kunne bevege seg tryet 1 forhold il de
kjsrende til alle degnets tider. Dette gjores ved at pla-
nen utformes slik at bilisten 1 sterre grad mé kjore pi
fotgjengerens premisser. Ulvidet gangareale, fisiske
og andre regulerende tiltak wil her veere viktig. Giga-

tenettets utstrekning ma avstemmes i forhold til den
aktivitet som kan forventes i utfolde seg pd gangare-
alet. Forholdene for de funksjonshemmede vil bli spe-
sielt tatt vare pa nar de forskjellige tiltakene skal vur-
deres.

Kellektivtrafilkk
Med kollektiviransport i sammenheng med gate-
bruksplanen menes buss, trikk og drosje. Kollektiv-
transporten skal gis sd gode forhold inn mot og
gjennom sentrum at den fremstar som det beste
transportalternativet for besek 1 sentrums kjerneom-
ride. Dette gjores giennom endring av kjpremenste-
ret for privathiltrafikken og flytting av busslinjer.
Antall busser i de sentrale kollektiveatene reduseres
gradvis av hensyn til forurensning og milje, ved over-
gang til pendelruter og ekt hruk av hovedveinettet.
Med mindre forsinkelser og sterre forutsigharhet 1 &
heolde rutetidene, bar dette gi okt bruk av buss og
trikl.

I planen er det ikke foreslatt noen endring 1 trikke-
nettet som medfarer sterre sporomlegging.

Sykkeltrafikk
Syklistene skal gis bedre og enklere mulighet til 4 nd
sine mal i sentrum ved & innfere toveiskjorte gater og
lavere fart i sentrum. Ved fartsgrense pd 30 km /t er
det ikke nedvendig med egne sykkelanlegg. Gate-
bredden i de aller fleste patene er for smale til i eta-
blere egne sykkelfelt uten at det fir konselvenser for
andre prioriterte mal Forutsetningen for planen er
derfor at det innferes en fartsgrense pa 30 km,/t pi
det kemmunale gatenettet i sentrum.

I tilknytting til kollektiviknutepunkter og andre vik-
tige matesteder vil planen foresli sykkelparkerings-
anlegg.

Parkering

Kor ttidsparkeringen i sentrum Kan reduseres gradvis
i sentrumsgatene, mens parkering knyttet til varele-
vering skal minst ligge pi dagens niva. Parkerings-
mulighetene for de funksjonshemmede opprettholdes
minst pd dagens niva.



2 Geografisk avgrensing

Oslo sentrum er i planen avgrenset tl 4 omfatte
omradet innenfor Ring 1, Cort Adlers gate og Ruse
leklveien. Planens anbefalinger gir konselovenser for
noen gater utenfor omradet, som gjer det nedvendig
4 inkludere disse gatene. Dette gjelder Mallergata,
Torggata og Calmevers gate (il Hausmannsgate.
Figur 1 viser planomridet.

Figur 1: Oslo sentrum — planavgransning
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3 Status for planen

Gatebruksplanen er en prinsipplan pé et overordnet
niva som gir retningslinjer for temaene kjsremenster,
kollektiv-, gang- og sykkelirafikk samt parkering,
varelevering og grentomrader/park/plass/lek. I vur-
deringen av enkelte av forslagene, har det veaert ned-
vendig i vurdere konselvenser pa el mer detaljert
niva.

Endringer i gatebruken som gér ut over gjeldende
regulering med hensyn (il formdl og geometri, ma
giennom en reguleringsplanprosess for tiltaket kan
giennomferes. Hovedgrepet med planen bestir imid-
lertid av endringer i kjeremenster som kun krever
endringer i skiltvedtakene, og dette kan gjennomis-
res forholdsvis raskt ved neert samarbeid med politi-
el

Selv om planen ikke omhandler byromsbruken, vil
den likevel kunne gi visse faringer innenfor dette
omradet.



4 Funksjonstid

[ et samfunn som er i stadig omforming, har det vaert
vilitig 4 utarbeide en plan som er sa fleksibel at den
kan fungere ved mindre transformasjoner. Ferdigsiil-
lelsen av en eventuell Bjorvikatunnel og byutvikling-
en i det samme omradet kan gi sd stor innvirkning pa
deler av sentrum at det er hehov for revidering av
planen. Dette gjelder ikke minst kollektivtransport-
nettet.

Fremleggelsen av konsekvensutredningen for E158
Vestkorridoren ved arsskiftet legger opp til en stor
akning 1 vegkapasiteten inn mot Oslo, at den vil hvis
den blir vedtatt og giennomfert, medfore store konse-
levenser for trafikksituasjonen inn mot sentrum.

Med det ovennevnte som hasis, er planen utarbet
det med den funksjonalitet som kreves for sentrum i
el tidsrom pa ca .10 ir eller til 2010. Visse mindre
endringer kan gjeres uten at det endrer de overord-
nede prinsippene i planen.

5 Planens hovedgrep

Gatebruksplanens hovedgrep er at kjsremensteret
endres ved at de fleste gatene blir toveiskjerte. Dette
gjoer det enklere 4 finne frem i sentrum samtidig som
at unedvendig kjoring reduseres slik at forurensings-
niviet reduseres. Planen vil bidra til at bade kollektiv-
og sykkeltrafikken fir bhedre fremkommelighet
giennom sentrum. Ved at planen forutsetter en innfo-
ring av 30 km /1, vil dette sammen med en utvidelse
av gagatenetiet og fortausarealene fare (il at folgjeng-
erne bade fir bedre og tryggere forhold nér de gir i
sentrum. For 4 nd milene har det vaert nadvendig &
redusere gateparkeringen.

Gatebruksplanen er vist pd figur 2.
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Hovedkategorier gater
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T Gate for biltrafikk sebundaerare
s == Gate for biltrafikk med visse restriksjoner

f— Gate for kollektivtrafikk

Gate og plass for fotgjengers

Koembinasjoner

Gate for kollektivtrafikk og biltrafikk med
egne felt for kollektivtrafikken

S

mememe (3 ate for kollektivtrafikk og biltrafikk med
vissea restriksjonerfor biltrafikken

T

Gate for kollektivtrafikk og biltrafikk

Annst

3 Erveiskjering for de ulike trafikkslagene

Fysisk sparret for biltrafikk
mmwns Hovedtrass for sykkel
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Figur 2: Gatebruksplan for Oslo sentrum.
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