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Helge Hoifadt, Fougstads gate 29, 0173 Oslo
TIf. 90 91 32 67/22 379990
E-post hoeifoed@online.no

Oslo, 20. januar 2008

Til Plan- og bygningsetaten

Innspill til revisjon av Kommunedeliplan grannstruktur i byggesonen

Navn og skilting av parker

Mange av parkene i byen har ikke ett klart innarbeidet navn, Eksempler er gitt 1
vedlegg. Ulike kommunal etater bruker til dels ulike navn og skrivemater om samme
omréade. Parkene er heller ikke merket med navn (det kan vaere unntak jeg ikke vet
om).

Jeg foreslar som del av arbeidet med revidert kommunedelplan at

o parkene i byen gis offisielt navn, tilsvarende som for gater og plasser med adresse
knyttet til seg

s kommunen tar initiativ overfor leveranderer av kart pa internett om 4 merke
parkene 1 sine kart

* det settes opp skilt ved inngangen til parkene.

Med 50-60 000 studenter, stor tilflytting for gvrig, en ganske stor andel av
innbyggerne som ikke har norsk som morsmél, og mange turister og tilreisende, er det
stort behov for at kommunen legger til rette for at folk skal kunne orientere seg. Det
blomstrende ute- og kulturlivet, som foregar mange steder i byen, trekker i samme
retning.

I dag er internett og sek pa mobiltelefon og lignende blitt en viktig méite a orientere

seg pd. Da er man avhengig av at stedet der man skal har et entydig navn og finnes i
de kartene og basene man vil bruke. Det er stort sett tilfelle med gater og plasser det
herer adresser til. Med parker er det stort sett ikke tilfelle.

Gjennom arbeid med artikler om parkene i Oslo pa wikipedia har jeg sett at sek pa
internett hemmes av at parkene ikke har entydige navn. Dersom det fantes én
kommunal hjemmeside med alle parker vil man raskt kunne finne korrekt stavemate
og kunne seke videre derfra.

Parkene brukes sannsynligvis mer og mer. For eksempel med musikkfestivaler brukes
mange av byens parker, og det er arrangementer med stor andel tilreisende ungdom
og nye Oslo-boere. Det vil ikke vire slik at alle som ensker 8 bruke for eksempel
Kuba i en slik sammenheng vet hvor det er.

Lokalinformasjon pa internett eker kraftig, jf. for eksempel Google earth, og
avspeiler en trend med sterk interesse for eget lokalomrade, og for & gjere seg kjent
med lokale omrider i andre byer enn ens egen. Entydige og kjente navn pa parker kan
bidra til sterkere interesse og lokal identitet for befolkningen.



Man kan argumentere for at uklarheten om hva parker heter er en del av det
dynamiske ved byen, pa samme méte som hvilke strek som finnes og hvor grensene
mellom dem gér er historisk betinget, skal forandre seg hele tiden, og ikke skal
reguleres av kommunen. Jeg mener behovet for enkel orientering og bidraget til lokal
identitet er viktigere.

For at offisielle navn skal ha vesentlig virkning ma det gjelde alle parker, eventuelt
alle i indre by 1 forste omgang. Det er sarlig de halvstore og sma folk i1 dag ikke har
gode nok muligheter tif 3 finne. For brukerne har det ingen interesse om Friluftsetaten
eller bydelen forvalter et omrade.

Samtidig med felles publisering av navn kan det legges ut entydig utstrekning, )f.
vedlegg. Det er en interessant opplysning, der det ikke finnes noen samlet oversikt i
dag, s vidt jeg vet.

Skilt ved inngangen til parkene vil bidra til raskt & eke kunnskapen om offisielt navn.
Det kan vzre bare navn, som et gateskilt, eventuelt i tillegg antall mal utstrekning, og
noen ord om parkens historie, parkstil osv. der det er aktuelt. Kombinasjonen av
lokalhistorikk interesse og de sterke felelsene som knytter seg ti! alle inngrep 1
parkene, tilsier at slike skilt vil bli satt pris pa. Et tiltalende eksempel er skiltet Hydro
har satt opp i Vakersparken.

Utsikt fra parker og nye parker med utsikt

Landskapet 1 indre by gir flere fine utsiktssteder, bare noen er bra utnyttet. Sikten fra
noen av de beste utsiktspunktene er i dag hindret av trer. I mange byer er
utsiktspunkter 1 titalende parker svart kjente og populare steder. St. Hanshaugens
umételige popularitet for 100 ar siden hang mye sammen med at utsikten da ikke var
hindret av tr&r og bebyggelse, som i dag.

Jeg foreslar at det som del av planarbeidet gjeres en gjennomgang av utsiktspunktene

med sikte pa & forbedre utsikten ved & ta vekk vegetasjon. Det kan for eksempel

gielde

e St Hanshaugen, der utsikten mot vestkanten hindres av en hekk ved bassenget og
noen fa treer

e Kampen park, der utsikten fra bassenget mot fjorden og sentrum hindres av et par
trer

s Blasen, der smé trar forstyrrer utsikten i vinkelen fra Vallelokken til Ekeberg

Lenger opp 1 byen gir den sydvestlige delen av Korsvollparken (tyskertoppen™)
mulighet for en enestédende utsikt i en svert bred vinkel. Denne er ogsi hindret av
treer som trolig ikke har noen stor bevaringsverdi.

Ekeberg gir etter min mening store muligheter for a tilrettelegge bedre utsiktspunkter
enn i dag. Utsikten mot fjorden er tilgjengelig fra et friomrade, 1 motsetning til mot
byen. Med Ekebergrestaurantens gjenapning er kunnskapen om denne utsikten gket,
og utbyggingen av Bjervika og en eventuell kabelbane vil forsterke betydningen av
denne delen av Ekebergasen. Jeg foreslar at det utredes en park i skrianingen der
utsikten over byen er best, for a sikre at utsikten 1 hele den mulige vinkelen blir
tilgjengelig, uten & métte bruke et kommersielt tilbud som restauranten, eller std midt

i trafikken der plaketten Cf "Skrik”-punktet er.
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Vedlegg

Noen parker som ikke har entydig navn eller utstrekning (kun indre by, det vil finnes

mange tilsvarende 1 ytre by)

Park (det jeg oppfatter som mest offisielt
navn)

Alternativt navn som er i vanlig bruk,
usikkerhet

Amaldus Nielsens plass

Vestkanttorget / Vestkanttorvet

Christian Fredriks plass

Paléhagen / Paléhaven

Clemens’ park

finnes pd Cappelens bykart, ikke i noe
kommunalt dokument?

Grev Wedels plass

er omridet Militzrhospitalet ligger pé en
del av plassen / parken?

Gronlands park

Grenlandsparken, avgrensning mot
Klosterenga

Hallénparken Hallénhagen, Hallénhaven

Iladalen park Haparken

Kronprinsesse Mirthas plass Réadhushagen (Radhushaven), usikkert
om parken er en del av plassen

Kuba Cuba

Marienlystparken usikkert om begge deler (begge sider av
Tusentrippen) er Marienlystparken

Pilestredet park hva heter parken midt i omradet?

Regjeringsparken offisielt navn? utstrekning?

Ruinparken Minneparken

Sommerroparken Solliparken

Studenterlunden ¢r Johanne Dybwads plass og plassen
foran teatert en del av S., eller er navnet
bare knyttet til parkomridet?

Svartdalsparken brukes bade om byparken ved
Ekebergveien og naturparken (ca 90 mal)

Tinker'n Framneshaven / Framneshagen

Teyenparken navnet Teyenparken brukes ikke av

kommunen? usikker avgrensning mot Ola
Narr, ”Teyen kulturpark™ omfatter bade
Botanisk hage og Kampen park
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Journalpost: 200711655/64
Fra: @gyonn Groven Myhren
E-Post: gromyhre@online.no
Dato: wed, 16 Apr 2008 15:57:20 +0200
qu: postmottak@pbe.oslo.kommune.no, Line Hatland, Annie Mette Riis, tomas
Nilsson

Emne: Kommunedelplan for grgnnplan

TIL KOMMUNEDELPLAN FOR GR@NNPLAN

Av en eller annen grunn har et omradet som alle er enige om burde bTli
ballekke/friareale, falt ut av kommunedelplanen for torg og
mateplasser. 0g det virker heller ikke som det er overfgrt til
arbeide med grennplan. Dette oppdaget en annen boligmiljgaktivist
(Line Hatland) i dag. vi har meldt i fra til Anne Mette Riis som er
planlegger i BGO, hun ble ogsa mildest talt forskrekket. Hun var ogsa
sikker pa at den var med i "torg og meteplasser”. vi har ikke funnet
ut hvor i leddet dette er falt ut, event. hvorfor det ikke er
overfgrt til gregnnplanarbeidet.

Haper dere kan inkludere det aktuelle omradet i grennplanen (se
vedlegg 1). vedlegg 2 gjelder Byradens positive uttalelse vedrerende
parken.

NB 1. Terasseparken er altfor bratt a Teke i, t.o.m. for bratt for a
ake i (for farlig). Den egner seg kanskje best til fallskjermlek.

NB 2 Det kartet dere oppererer med, er forelda. Der ser det ut som
det er masse plass sgr for jernomradet i Lodalen. Men det stemmer
ikke lenger. Her er det nedbygd om det ikke er for bratt! (pa noen
rare kart star det lekearelae pa kjempebratte felt ned mot
forkjersvei, ikke Ta dere Ture av det!)

Vi trenger den vesle Tappen som er igjen i denne overbelasta delen_av
byen der grensene for forurensning er under konsekvente overksridelser.

Alt godt, og beste hilsen

gyonn Groven Myhren
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Til: Byutviklingskomiteen Dato: 18.04.2007
Fra: Byraden for byutvikling Var ref (saksnr): 200701237-5
Arkivkode: 024

Notat nr.: 61/2007

FELLESAREALER I "NYE GAMLEBYEN" - SVAR PA SPORSMAL FRA SVS
BYSTYREGRUPPE

Det vises til e-post av 05.03.2007 fra bystyrets sekretariat med vedlagt brev fra SVs bystyregruppe
datert 02.03.2007 vedrerende sikring av fellesarealer i "Nye Gamlebyen”.

Nedenfor gjengis og besvares spgrsmalene fra SVs bystyregruppe:

1. Vil byradet ta initiativ til at den aktuelle eiendommen omreguleres, og opparbeides som et
Jfriomrade med tilbud scerlig til barn og unge?”

Eiendoms- og byfornyelsesetaten har i samarbeid med bydel Gamle Oslo kartlagt mulige
omrader for opparbeidelse av nye friarealer i bydelen. Disse registreringene har blitt gjennomfert
som en del av arbeidet med Kommunedelplanen for torg og meteplasser (KDP t+m) og en
forestdende revisjon av Kommunedelplan for grontstruktur i byggesonen fra 1993 (Grentplanen).
Det ble blant annet varen 2006 gjennomfort medvirkningsmeter i1 bydelene der lokalkjente bidro
til registrering av eksisterende fellesarealer og kom med forslag til nye meteplasser.
Gjennomgangen av disse arealene viser at eiendommer som kommunen eier i bydelen i all
hovedsak bestar av smaéteiger og restareal som er lite egnet til friomrdder, og som det vil vere
ressurs- og tidkrevende & fa utviklet til hensiktsmessige friomrader.

De kommunale eiendommene i krysset Dyvekes vei/Konows gate/Inges gate utpekte seg som
best egnet som nytt friomrade i bydelen, jfr. vedlagte kartskisse og ortofoto. Oslo kommune eier
syv tilgrensede eiendommer i dette omrédet hvorav seks eiendommer er boligregulert og en er
regulert til annet veiareal. Eiendommene utgjor til sammen 2193 m?. Konows gate 40 og Inges
gate 1-3 leies ut til midlertidig oppferte brakkerigger, og leiekontraktene kan sies opp pa kort
varsel.

Det foreligger ikke konkrete planer om & fremme et eget planforslag kayttet til disse
eiendommene, men arealet vil bli vurdert ved behandlingen av KDP t+m, eventuelt i forbindelse
med revidering av Grentplanen. Bydel Gamle Oslo har imidlertid gitt uttrykk for at de vil fremme
et planinitiativ med sikte pd 4 fd omregulert Dyvekes vei/Konows gate/Inges gate til friomréde.
Jeg stiller meg i utgangspunktet positiv til at de aktuelle eiendommene opparbeides som
friomrade.

Byradsavdeling for Postadresse:
Byutvikling Radhuset, 0037 Oslo

E-post: postmottak@byr.oslo. kommune.no



2. Vil byradet sorge for at de kommunale eiendommene ikke selges inntil en eventuell
omregulering er avklart?”

Det er ikke aktuelt 4 legge eiendommene ut for salg i tiden frem til bystyret har behandlet KDP
t+m, eventuelt en revidering av Grentplanen.

3. Vil byradet, i samarbeid med bydelen, starte et arbeid for a vurdere muligheten for a
opparbeide ytterligere friomrader i dette omradet?”

“Nye Gamlebyen” er et byutviklingsomrade med sterk boligfortetting. Flere mindre areal kan

tenkes & bli utviklet til urbane mateplasser/grontareal, og for evrig er den sakalte “Terrasseparken”
(mellom Erlings gate og Ribbunggata) foreslatt som lokal mgteplass i KDP t+m.

Merete Agerbak-Jensen
byréd for byutvikling

Godkjent og ekspedert elektronisk

Vedlegg: E-post datert 05.03.2007 fra byutviklingskomiteen
Brev datert 02.03.2007 fra SVs bystyregruppe



Radhuset | tif (+47)23 461913
0037 Oslo | faks (+47)23 46 17 18
http://oslo.sv.no | e-post: oslo.bystyregruppe@sv.no

Byradet
Her

Oslo, 2. mars 2007

Sikring av fellesarealer i "Nye Gamlebyen”

Det har i de senere arene veert stor utbyggingstakt i Gamle Oslo, og seerlig i det som
ofte er omtalt som "Nye Gamlebyen”, eller omradene mellom jernbanens arealer og
Ekebergasen. Det har i liten grad veert avsatt friarealer i dette omradet, og resultatet
kan fort bli at det blir mange nye innbyggere, men ingen fellesarealer. Det er svaert
bekymringsfulit.

| alle deler av byen bagr barn og voksne ha tilgang til friomrader, lgkker og andre
fellesarealer. Det er slik vi vurderer det en forutsetning for a skape gode naermiljger
og gode bomiljger.

Bydel Gamle Oslo har foretatt en kartlegging av mulighetene for & opparbeide slike
nye friomrader i dette omradet og konkiuderer med at det er saarlig de kommunale
eiendommene i krysset Dyvekes vei/Konows gate/lnges gate som peker seg ut som
viktig & sikre til fellesskapet.

Pa bakgrunn av dette har vi falgende sparsmal:

1. Vil byradet ta initiativ til at den aktuelle eiendommen omreguleres, og
opparbeides som et friomrade med tilbud seerlig til barn og unge?

2. Vil byradet sarge for at de kommunale eiendommene ikke selges inntil en
eventuell omregulering er avklart?

3. Vil byradet, i samarbeid med bydelen, starte et arbeid for & vurdere
muligheten for & opparbeide ytterligere friomrader i dette omradet?

Med hilsen
Vedis Vik Andreas Behring
Bystyrerepresentant for SV Bystyrerepresentant for SV

OSLO SOSIALISTISK VENSTREPART! | Bystyregruppa



Vedlegg 1[1]

Journalpost: 200505480/14

Fra: Marit Gibb

E-Post: marit.gibb@bys.oslo.kommune.no
Dato: Mon, 5 Mar 2007 10:33:45 +0100 (MET)
Til: postmottak@byr.oslo.kommune.no, maj@radhuset.oslo.kommune.no,
khalid.mahmood@bys.oslo.kommune.no, mbc@aof.no, anne.nyeggen@aschehoug.no,
ane.willumsen@bys.oslo.kommune.no, marit.gibb@bys.oslo.kommune.no,
ragnhild.hammer@maxhavelaar.no, andreas.behring@bys.oslo.kommune.no,
m?Je@on1ine.no, akhtar.chaudhry@bys.oslo.kommune.no, vedis_v@hotmail.com,
olae@venstre.no, mbc@bluezone.no, bjorn.lundberg@bys.oslo.kommune.no,
geir.]indhgem@bys.os1o.kommune.no, gro.lindstad@stortinget.no,
bjorn.lundberg@vav.oslo.kommune.no, medcom@online.no, anne.ebbing@c2i.net,
trine.lind@rikshospitalet.no, janne-p.thorn@stortinget.no, hermann.kopp@bi.no,
vlu@raeder.no, berit@baklund.no, stian.rosland@bys.oslo.kommune.no,
t.h.eriksen@sai.uio.no, magne.gjelseth@bys.oslo.kommune.no, toneop@venstre.no,
annec.enger@bys.oslo.kommune.no, kari.kiil@chello.no,
ola.elvestuen@bys.oslo.kommune.no, hans-otto.watne@bys.oslo.kommune.no,
siss-gje@online.no, idar.eliassen@bys.oslo.kommune.no, irma.iversen@po.ah.no,
teodoro.monteiro@alpharma.no, berit.baklund@chello.no,
therese.ustvedt@bys.oslo.kommune.no, kari.kii]@b¥s.os1o.kommune.no,
kristin.bergersen@klip.no, john.tore.norenberg@politiet.no,
aohntore.norenberg@bys.0510.kommune.no, sidsel.bjercke@radhuset.oslo.kommune.no,
annemarit.brunsby@radhuset.oslo.kommune.no

Emne: Spersmal til byradet fra Sv- friomrdader i Nye Gamlebyen
Med vennlig hilsen

Marit Gibb

Konsulent

Byutviklingskomiteen

Bystyrets sekretariat

Mail: marit.gibb@bys.oslo.kommune.no
Telefon: 23.46.19.08

Mobil: 934 39 689

Adr. Radhuset, 0037 oslo

Side 1



Haster - 200701237-5 - Fellesarealer i "Nye Gamlebyen" - Svar pa spersmdl fra SVsb... Side 1 av 1

! Denne meldingen har hey prioritet.
Fra: Postmottak Postmottak Byr [postmottak@byr.oslo.kommune.no]

Dato: 18/04/2007 10:31
"Bystyrets sekretariat”"<postmottak@bys.oslo.kommune.no>, "Marit

Tit: Gibb"<marit. gibb@bys.oslo kommune.no>
Kopi:
Emne: Haster - 200701237-5 - Fellesarealer i "Nye Gamlebyen" - Svar pa spgrsmal

fra SVs bystyregruppe

Vedlegg:  ®lvedlegg 2.doc (36 kB)
Elvediegg 1.txt (1 kB)
B4200701237-5.pdf (26 kB)

Vedlagt feiger brev fra byradsavdelingen. Brevet sendes i de fleste tilfeller eiekironisk uten underskrift og skal
betraktes som et originalt dokument. Papirdockument vil ikke bli ettersendt. Oversendelsesbrevet er i PDF-
format og for & lese dokumentet forutsettes det at Acrobat Reader 5.0 eller hayere er installert. Programmet
kan lastes ned gratis fra www.adobe.no. Enkelte vediegg kan vaere i andre formater.

Med hilsen

Byradsavdelingene

Byradslederens avdeling

Seksjon for intern administrasjon, arkivet
TIf.: 23461732

E-post: postmottak@byr.oslo.kommune.no

Lukk vindu i

http://login.oslo.kommune.no/cp/ps/Mail/ViewMsgController?d=bys.oslo.kommune.n... 18.04.2007



051.txt
Journalpost: 200711655/66
Fra: Elisabeth @ren Arvesen
E-Post: elisabeth.orenarvesen@pbe.oslo.kommune.no
Dato: Thu, 22 May 2008 11:15:28 +0200 (MEST)
Til: postmottak@pbe.oslo.kommune.no

Emne: Fw: NY TURVEI GJENNOM LODALEN

E-posten kan journalferes pa sak 200711655.

----0pprinnelig melding----

Fra: gromyhre@online.no

Dato: 19/05/2008 14:46

Til: <elisabeth.orenarvesen@pbe.oslo.kommune.no>,
<anne-Tlise.radoli@pbe.oslo.kommune.no>

Kopi: "Line Hatland"<1ine@mop.no>

Emne: NY TURVEI GJENNOM LODALEN

Kommunedelplan for grennstruktur
OPPFORDRING TIL A SE N@YERE PA NEDRE LODALEN

Vi vet hgringsfristen er gatt ut, men etter samtale med Friluftsetaten, haper vi
likevel omtalte omrade kan sees narmere pa. Nedre Lodalen er selve stemorsbarnet
i 0slo indre @st, og drastiske tiltak er ngdvendige.

FORSLAG TIL NY TURVEITRASA : TURVEI GJENNOM NEDRE LODALEN - NERMERE BE@TEMT
MELLOM KVARNERBYEN OG MIDDELALDERBYEN (dvs. fortsettelse av turveien gjennom
Svartdalen via Kvarnerbyen)

Vi sender dere herved dokumentet MILJ@VARSKO FRA GAMLE 0OSLO SYD, med fokus pa
hedre Lodalen. Dokumentet, som er skrevet som opptakt til arbeidet med
trafikkplan for Gamle 0slo som vi (Ekebergskrenten ve og vel) er med i, har
utvilsomt aspekter som bgr vare interessante jf. Kommundelplan for
grennstruktur.

I nedre Lodalen har fotgjengere og syklende mildt sagt 1ite gunstige forhold
(sterk forurensning og fullfart trafikk). Som positivt tiltak foreslar vi i vart
MILJ@VARSKO a omgjere Dyvekes vei til gang-/sykkelvei. (turveiene brukes jo ogsa
som sykkelveier, sa det bes om at det ikke settes opp motsetning mellom tur- og
sykkelvei i dette tilfellet.) veien som formelt er lokalvei, belastes kun av
gjennomfartstrafikk, og har ingen Tokale kvaliteter som motortrafikkare.

Tiltaket kan virke drastisk, men ved nazrmere ettersyn er idAGen verken urimelig
eller umulig a gjennomfgre. Reguleringsplanen for Bjervika legger nazrmest opp
til nettopp a4 nedgradere og redusere Dyvekes fra Tokalvei til trasA©® for myke
trafikanter - selv om skrittet ikke er tatt fullt ut i nevnte reguleringsplan.
Det understrekes at grepet vi foreslar utvilsomt vil fere til STOR! @kning
turgaere mellom sentrum og Lodalen / Sendre Gamlebyen / Kvarner / Ekeberg /
Ryenbergene ++ - med tilsvarende STORE! positive effekter for folkehelsen,
safremt den forurensende motortrafikken fjernes!

NB! Det omtalte veistrekket 1ligger sar for det omradet som innbefattes av Alna
Miljepark gjennom Lodalen. I denne sammenhengen understrekes det at nettopp her
er forholdene svart vanskelige, og de farreste ser ut til a ha tro pa at det
b1lir noen Alna-apning gjennom nedre Lodalen grunnet at samferdselsnettet
besTaglegger dalbunnen (jenbane og veier). T.o.m. Alnaelvas venner ser kun for
seg en smalere kanal i akkurat dette tungt forurensede strekket.

VI BER PA DET INNSTENDIGSTE OM AT PBE SER N@YE PA MULIGHETENE FOR A FORFEKTE
DRASTISKE GREP I NEDRE LODALEN I SAMBAND MED KOMMUNEDELPLAN FOR GR@ONNSTRUKTUR.
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051.txt
VAR SARLIG OPPMERKSOM PA BJ@RVIKATUNNELENS APNING I 2010. DETTE BURDE VARE DEN
DAGEN DYVEKES VEI STENGES FOR MOTORTRAFIKK, TIL FORDEL FOR MYKE TRAFIKANTER FRA
DET S@OROSTLIGE OSLO.

Les forgvrig var argumentasjon i nevnte hoveddokument, og stjel som ravner om
det er noe dere kan nyttiggjere dere konstruktivt.

Forgvrig noen lettere vedlegg:

*

Kart over nedre Lodalen

* Lodalen, samferdselshistorikk fra 1853 til 2006

* KRITISK BLIKK PA KOLLEKTIVTRAFIKK OG KOLLEKTIVBRUK FOR NEDRE LODALEN M/
EKEBERGSKRENTEN

* St. Halvardsruinen med buss oppa

VI ER SPENT PA POSITIV TILBAKEMELDING I SAKENS ANLEDNING.
DET GJELDER ALTSA A SE PA MULIGHETEN FOR A LAGE KOMBINERT SYKKEL-/TURVEI AV

DYVEKES VEI INKL. GRONNSTRUKTUR.

Beste hilsen

gyonn Groven Myhren
for Ekebergskrenten ve og vel
gromyhre@onTine.no
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Lodalen, samferdselshistorikk fra 1853 til 2006
v/ Ekebergskrenten ve og vel 16. mai 2008

1853: Norges forste jernbane, Hovedbanen, apner 1. september. Banen var anlagt langs Lodalens
nordskraning,

1900: Nordbanen (Gjavikbanen) &pner. Linja var anlagt gjennom Lodalen, like nord for
Hovedbanen.

1914: Dagens veiskjeering ser om jernbaneomradet pabegynnes og oppkalles etter Dyveke,
elskerinnen til Christian II. Motorveistubben ferdigstilles etter 25 ar.

1922: Alna legges i kulvert gjennom Ekebergasen. Den tradisjonelle bétferdselen forsvinner med
elva. Dalbunnen blir i pafalgende &r dekt med et stort antall jernbanespor, samt ulike typer haller
og bygg for NSB.

1930-tallet: Oldtidsfaret langs Ekebergskrenten (Konows gate 49-55) trenges opp i et hjerne med
en betongmur pa “nedsbudsjett”, mens Dyvekes vei framfores nordenunder nadsmuren til astre
del av Konows gate.

1939: Dyvekes bru (den eldste brua) star ferdig ved vestenden av Dyvekes vei. Trafikkaren
Konows gate / Dyvekes vei og bru dpnes for gjennomfart mellom gst og vest.

1960-tallet: Det meste av Bakerenga (estre del av lakkeomradet nordenunder Ekebergskrenten) +
omradet som i senere tid utbygges som Baglerbyen, saneres til fordel for veier. Veiplanen
skrinlegges i det 1800-tallshusene er jevnet med jorda.

1960-tallet: Dyvekes bru utvides med en parallellbru ser for 1939-brua. For utviding av
Bispegata, legges betonglokk over sendre del av Ruinparken. Dyvekes vei blir firefelts, mens det
legges seks felt over Dyvekes bru og Bispegata.

1987: Véalerengtunnelen med utos i nordskréninga av Lodalen dpnes

1988: Lodalsbruenne mellom Vélerengrunnelen og Dyvekes vei, &pnes og manisfisterer
Lodalen som et kjempemessig samferdselskryss.

1995: Ekebergtunellen dpnes, med utos i serskraninga av Lodalen / Ekebergskrenten.

2000: Svartdalstunnelen &pnes med utos i Ekebergskrenten.

2001: Galgebergforbindelsen stér ferdig.

2000-tallet: Dyvekes vei / Bispegata reduseres fra fire til to kjerebaner + to sykkelfelt +
grontomréde. Gjennomfart skal hindres og 1939-brua rives. Veien blir imidlertid stdende &pen, og
brua liggende brakk.

2006: Dyvekes vei utvides med et kollektivfelt 1 retning byen pa bekostning av grentfeltet.

Sykkelfelt mot byen blir liggende innklemt mellom kollektivfeltet og heye inngjeringer mot
jernbanetomta i Lodalssakket.



KRITISK BLIKK PA KOLLEKTIVTRAFIKK OG KOLLEKTIVBRUK FOR
NEDRE LODALEN M/ EKEBERGSKRENTEN

ved Ekebergskrenten ve og vel 16. mai 2008

Ikke alle kollektivruter som trafikkerer omradet, har reell funksjon. I midlertidig bussfelt
over lokalveien Dyvekes vei, stryker mange busser forbi uten reelt sett 4 betjene omradet.
Det er ogsa grunn til & se naermere pé beliggenheten til Lodalen bussholdeplass.

A) Kollektivtrafikken i nedre Lodalen m/ Ekebergskrenten

1. Trikkelinje 18 og 19 med holdeplassene Oslo Hospital og Ladegarden er godt besegkt
av beboerne 1 omrédet.

2. Bussrute 32 med endeholdeplass Kvarnerbyen i Lodalen, gar idag som oftest med
tomme avganger mellom Kvernerbyen og Sentrum. I den grad ruta blir brukt av
omradets befolkning, benyttes den av Kvarnerbyboerne. Alt annet er unntak.

3. Ordinere dagruter 34, 70 og 74 + nattbusslinjer 212, 214 og 216 gér via Lodalen og
Dyvekes vei. Pa daglinjene er Lodalen bussholdeplass godt besokt av omradets beboere.
M.t.p. nattlinjene, er det mer usikkert.

4. Ekspress-/rushtidsrute 71E kjorer ut av Svartdalstunnelen og ned Dyvekes vei pa
morgenen med retur pa ettermiddagen. I teorien slippes folk av i Lodalen i retning byen,
og plukkes opp igjen ut av byen. Lodalen holdeplass ser ut til & vaere proforma for 71E,
det er knapt noen som gér av eller pé.

5. Mange langdistansebusser inkl. Nettbuss og flybusser kjorer fra Helsfyr, de tar sé av
ned fra motorveibruene gverst i dalen og kjerer ned lokalveien Dyvekes vei. Vedr. de
gronne utenbysbussene slippes folk av pa Lodalen holdeplass i retning byen, og plukkes
opp 1 retning ut av byen. Men igjen, det ser kun ut til & vere i teorien. Lodalen holdeplass
er nok proforma. Vi vil anbefale 4 se pd om det er et reelt behov for disse holdeplassene
eller om det er et paskudd for bussene til & kjore denne traseen gjennom lokalmiljoet.

B) Lodalen bussholdeplass: beliggenhet og (u)tilgjenglighet jf. kundene:

1. Etter utbygging av Baglerbyen, har bussholdeplass Lodalen i Dyvekes vist seg & ligge
skjevt i forhold til brukerne. Dvs. fra nedre del av Baglerbyomradet gjennomfores en
trafikkfarlig skragang over Dyvekes vei i nordestlig retning fram til Lodalen holdeplass.
Da det ikke er noen av og pékjeringsveier i tilknytning til Dyvekes vei, kjorer bilene her
hurtig og det skaper mange trafikkfarlige situasjoner.

2. Holdeplassen Lodalen i Dyvekes vei er tilknyttet Kvaernerbyen med nyopparbeidet
gangvei. Den dler seg forbi to tunnelos, og oppleves omstendelig og bratt, og sveert
forurenset. Det ser ut til at Kvaernerbyboerne ikke bruker gangvei og bussholdeplass.'

! Gangveien krysser apningene for Ekeberg- og Svartdalstunellen, og dermed ogsi Lodalsbruene (Rv190). Gangveien
brukes bare unntaksvis, dvs. en og annen sjelden gang av foreldre i “Nye Gamlebyen” / Ekebergskrenten i samband
med levering/henting av barn i Kvaernerbyen bamehage. De fleste prioriterer imidlertid egen helse, og velger bilen.



ET MILJOVARSKO FRA GAMLE OSLO SYD

Tiltak for a bedre miljoet i bydel Gamle Oslo — fokus pa nedre Lodalen

Mye foregar i Bydel Gamle Oslo vedr. byutvikling, samferdsel og kollektivbetjening.
Blant annet er to store og mulig konkurrerende miljoprosjekter under oppseiling:

- Plan- og bygningsetatens arbeid med "Kommunedelplan for &pning av Alna”,

- Samferdselsetatens planlegning av trikk over Eufemias gate og videre ostover.

Foreliggende dokument er formet i frykt for at vart strek igjen trekker det korteste straet
nér planer befestes. Det er skrevet for forseks vis a ligge litt i forkant. Det gjelder en stor
og ekende andel av byens befolkning. Bydel Gamle Oslo har generelt sterkest folkevekst
i byen. I Lodalen og pé slettelandet mellom Lodalssekket og Ekebergskrenten (sorostre
del av middelalderbyen) er okningen eksplosiv grunnet enorm fortetning kombinert med
transformering av industri- og friarealer til boligfelt. Det bor mange barn i omridet.

I et seerskrift fra mai 2006 trekker Transportekonomisk institutt (TOI) fram Lodalen som
ett av to omréder i Oslo ost med hoy forurensning. Nedre Lodalen, Ekebergskrenten, og
lokkene innimellom er spesielt tungt belastet. For ordens skyld: omridet det fokuseres pé
innledes i ost av Lodalens omfattende trafikkanlegg, som inkluderer tre tunnelmunninger,
to motorveibruer anlagt tvers over dalen + diverse overgangskonstruksjoner. I vest utgjor
Oslo gate og St. Halvardsgate grensa. Hovedbanen definerer grensa mot nord, mens
Valhallveien definerer sergrensa. Dyvekes vei loper tvers gjennom. Omradet benevnes i
det folgende “nedre Lodalen m/ Ekebergskrenten”.

Forst gjennomgés miljo- og trafikksituasjonen i omradet. Deretter profileres tre forslag til
hvordan miljeet kan bedres. Et av hovedforslagene er a4 nedgradere og redusere
Dyvekes vei fra lokalvei til en smal gang-/ sykkeltrasé — noe som apner opp for flere
andre positive miljolosninger.

Generelle miljotiltak i Lodalen vil ha god effekt utover lokalomradet. Flere
utredninger slar fast at den forurensede lufta som blir fort nedover Groruddalen
og Lodalen, er hovedarsaken til den hoye forurensningen i sentrale strok av Oslo.
Det mest gagnelige tiltaket for en renere hovedstad, er en miljostorsatsing i ost.
Groruddalen er kommet pa kartet, og tiltak er i gang. Skal det monne, ma ogsa
Lodalen pa dagsorden!

Det er nedlagt et uforholdsmessig stort arbeid 1 dette dokumentet, bl.a. gjennom studier
av ulike planer og utredninger. Om noe er uklart, eller noe burde utdypes, stér vi til
tjeneste. Vi sitter inne med bred oversikt vedr. emnene som presenteres, og svarer gjerne
pa spersmal og kritiske innspill. Vi forutsetter 4 bli tatt seriost.

@yonn Groven Myhren
for Ekebergskrenten ve og vel
Oslo 19. Mai 2008
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l. LUFT- OG STAYFORURENSNING

Nedre Lodalen m/ Ekebergskrenten er kjent som et omréde der nivaene av
nitrogenoksyder, svevestov og stoy ligger over grensenivdene grunnet
trafikkforurensning. Forurensningen overskrider mél fastsatt av Statens
forurensningstilsyn (SFT), nasjonalt fastsatte mél, og sannsynligvis ogsa EUs
grenseverdier. Av nedbrytende forhold utdypes folgende:

A. Naturgitte forhold

”Kaldluftdraget” trekker med seg forurensning nedover Groruddalen og videre gjennom
Lodalen. Seerlig er sersiden utsatt: Ekebergforkastningen, Nord-Europas antatt mest
markante jordskjelvforkastning, umuliggjor utskiftning av forurenset luft mot ser.' Eneste
utskiftningen & snakke om er luftstremmer fordrsaket av gstvestvindene som tilferer ny
forurensning fra Lodalens komplekse trafikkmaskinanlegg, og fra Groruddalen.

Bruddflata som utgjer Ekebergs ansikt mot Lodalen forsterker ogsa omradets mange-
fasetterte samferdselsstoy: Det handler om uendelig dur fra motorveibruene; trafikklarm
forbi stue- og soveromsvinduer langs Dyvekes vei med tilherende husrystninger; ulike
stoyfrekvenser fra flytog, godstog, naer-/ fjerntog, og fra nedvendige togreparasjoner
nattestid. Flytrafikk bidrar til positiv variasjon i den stort anlagte steysymfonien.

B. Trafikkmaskinen i Lodalen

I perioden 1988-2001 kom Vélerengtunnelen med utmunning i Lodalens nordskraning,
Ekebergtunnelen med utlop i skrenten pé sersiden og to stk. motorveibruer for
sammenbinding av tunnelene. Veianlegget ble komplettert etter tusenarskiftet med
Svartdalstunnelen, ogsé den med utos i Ekebergskrenten, og med Galgebergforbindelsen.

Riksantikvaren m.fl. gikk inn for “det ytre alternativ”, likevel falt valget pa Lodalen, dvs.
oppunder verneomridet “Ekebergkleiva”: et tett boligmilje av 1700- og 1800-talls
terrassert trehusbebyggelse inkl. alderdommelig infrastruktur.”

P4 oppdrag for OBOS gjorde Norsk Institutt for Luftforskning (NILU) i 2002 en
undersekelse vedr. luftforurensningskonsentrasjon ved omrédet ost for Kvarnerbygget i
Lodalen. I sammenhengen er ogsa virt omrade nevnt: ”Lokalklimavurderingen viser at
omradet vest for Lodalsbrua er spesielt utsatt for hey luftforurensning.”

Trafikkmaskinen ga omfattende trafikksanering for tilstatende omrader i nord og
nordvest (Valerenga, Galgeberg, nordre Gamlebyen.). I Lodalen m/ Ekebergskrenten ble
det ikke gjort tilsvarende reguleringer. Dvs. omrddene som ble hardest rammet, ble tildelt
minst sanering, og sitter med mer trafikk, stoy og luftforurensning nd enn noen gang.

! Forkastningen strekker seg fra Oslo gate i vest til Gjersjeen (Nittedal) i ost.

% Bebyggelsen sto den gangen pa “Gul liste™, byantikvarens eget register vedr. bygningsvern. I dag er kulturmiljeet
hevet opp til strengeste bevaringskategori etter Plan- og bygningsloven, (spesialomrade bevaring Pbe § 25 nr. 6).

* Dag Tennesen, NILU mai 2002: Beregning av luftkvalitet — Kvaerneromrddet i Lodalen



C. Gjennomfartsaren Dyvekes vei

Dyvekes vei anlagt 1914-39, laper mellom Lodalsbruene i ost og St. Halvards gate i vest.
Pé vestsiden av St. Halvardsgate gér veien over 1 Bispegata. Dyvekes vei er formelt en
lokalvei og ligger dels tett opp mot bebyggelsen langs serskraninga av dalen. I tillegg til
ordiner biltrafikk, er veien belastet med tungtrafikk degnet rundt. Nar veien brukes som
avlastningsvei, fordi det arbeides 1 Bjorvikatunnelen, star keene periodevis stille. Den
tette gjennomfarten av ulike typer langdistansebusser er spesielt belastende.

Kollektivfeltet i Dyvekes vei ble midlertidig anlagt 1 2006 for & avhjelpe lokalbussenes
framkommelighet under arbeidet med Bjervikatunnelen. Konsekvensen er at et ukjent
antall utenbysbusser, landeveisbusser, flybusser, Timebusser, Nettbusser og nattbusser
kjorer over bussfeltet — uten reell funksjon. Kollektivfeltet omtales som miljetiltak. Den
massive busstrafikken er neppe et miljotiltak for lokalbefolkningen, men derimot nok en
miljobelastning. Bussfeltet er dertil anlagt kloss inntil sykkelfeltet i vestgdende retning.

Lokalveien er blitt som en del av trafikkanlegget og grove fartsoverskridelser er snarere
regel enn unntak. I tillegg til hoy trafikkskapt forurensning, observeres direkte
trafikkfarlige situasjoner for barn pa skolevei. De hoye hurtigkjerende bussene gjor ogsa
sykkelfeltene utrygge, og sykkeltraséen vestover er kun 1 bruk av de toffeste.

LOKALBUSSENE er den eneste trafikken over Dyvekes vei som kan sies 4 tjene
omrédet. De gjennomgaende lokalbusslinjene 34, 70 (og 74) i Dyvekes vei gir sammen
med trikk 18 og 19 i1 Oslo gate et godt kollektivtilbud som mange i nedre Lodalen m/
Ekebergskrenten benytter seg av.

Kort oppsummert: Gjennomfartstrafikken over motorveimaskinen i Lodalen, og
gjennomfarten over lokalveien Dyvekes vei langs Lodalens sorskraning, er
hovedarsakene til den grenseoverskridende forurensningen.

Landskap og klimatiske forhold hindrer fortynning og forsterker uheldige
konsekvenser av den lokale forurensningen.

Den hoye, bratte Ekebergforkastningen som strekker seg fra Nittedal til krysset
Oslo gate — Konows gate, og kaldluftsdrenasjen langs nevnte forkastning, innebzrer
at ogsa forurensningen fra Grorud serveres Lodalen i konsentrert utgave.






mest mulig grennstruktur. Av bade kulturminnehensyn og estetiske hensyn (jf. siktlinjer
n.v.) ber gangveien fores over den nordligste av de to Dyvekes bruene.” Det gir ogsé en
direkte og ukomplisert skolevei for barna i Lodalen som sokner til Gamlebyen skole
(Baglerbybarna m.fl.), og en selvfolgelig gangtrasé til den vel tilrettelagte
bussholdeplassen Dyvekes bru i St. Halvardsgate.®

B. Alna apnes med vidt elvelgp, rause elvebredder og frodig grennstruktur

I ”’Kommunedelplan for Alna miljepark” er Lodalen profilert som en av flere etapper.
Strekket mellom Kvzarner og vannspeilet anses som det vanskeligste. A redusere
Dyvekes vei til en smal turvei, tilrettelegger forholdene for en freidig og frodig Alnapark
mellom jernbanefeltet og den nye turveien.

Et vidt elvelop med tilstrekkelig dybde, elvebredder og et variert vekstmiljo, vil veere
uvurderlig som motvekt til Lodalens brede spekter av samferdselsbyrder. Miljoparken vil
dertil kunne fungere som en definert og tiltrengt utluftningskanal” — en katalysator som
drar til seg, binder, og tar med seg svevestov, nitrogenoksyder og tungmetaller i
dragsuget mot de dpnere omradene ved fjorden der spredningsforholdene er bedre.

En godt tilrettelagt elv vil ogsa virke forsonende pé et sprikende landskap preget av skar,
spor, skjaeringer og sér etter vel 150-4rs moderne samferdselshistorie. Alna vil f.eks.
kunne gjore tjeneste som buffer mot det brede jernbanefeltet som okkuperer dalbunnen.

TRIKK GJENNOM LODALEN ligger inne som en av to/tre sannsynlige traséer for
framtidig trikkelinje mellom Kvernerbyen og Oslo sentrum. Trikk i Lodalen reduserer
rommet for en framtidig Alna miljepark. P4 andre siden kan trikken sees som en miljo-
skapende del av parken, og utformes i dialog med denne. Blir det trikk gjennom Lodalen,
kan ev. omrédet for turveien tilrettelegges som trikketrasé. Ny gang-/ sykkelvei anlegges
1 terrasseringene mot et framtidig elveleie. I fall trikk 1 Lodalen ber det opparbeides en
stasjon 1 flukt med Baglerbyen.

FJORDBAT/KANALBUSS er i sammenhengen et tankeeksperiment som forseker 4
forene malsetningen om kollektivlinje Kveernerbyen — Sentrum, og behov for en sterst
mulig elvepark. Det er ett uttalt mél og utvikle kollektivnettet til vanns i samband med
utbygging av Fjordbyen. En vannbéaren kollektivlinje Kvarner — Sentrum kan bli effektiv,
om traséen forbeholdes kollektivtrafikk og holdeplassene blir fa og smidige. Om det ikke
lar seg gjore, burde man uansett vurdere & tilrettelegge Alna for bétferdsel mellom Vann-
speilet og Kverner, bl.a. m.t.p. Kulturhistorisk museum. Mulighet for sesongbasert elve-
trafikk kan utnyttes konstruktivt f.eks. til formidling av middelalderby og vikingkultur.

’ Dyvekes bru bestir av to parallellbruer fra 1939 og 1960-tallet. Av hensyn til ruiner over og under jorda, 1700- og
1800-tallets fredede / verneverdige kulturminner (f.eks. Bispe- og Ladegarden), samt middelalderens gatenett, ber tur-
veien legges over “forkrigsbrua” (“nordbrua™). Den forener omradets ulike kulturnivaer, motsatt 60-tallsbrua som
forholder seg til lokket over St. Halvardskatedralen. Serbrua” ber rives sammen med fjerning av betonglokket.

® Busstopp Dyvekes bru retning vest har midlertidig plassering i Bispegata sorest for Oslo Ladegérd. Den ber né kunne
trekkes opp mot nordbrua der den er tilrettelagt med praktisk busslomme i St. Halvardsgate sorest om Bispegarden.



C. Miljolokk over trafikkanlegget i Lodalen utredes og iverksettes

Et miljolokk over trafikkanlegget i Lodalen burde forlengst veert pé plass. Effektive tiltak
for & senke forurensningen fra trafikkanlegget er sannsynligvis en langt mindre utgifts-
post enn de samlede omkostningene for helseplagefloraen fordrsaket av luft- og stoy-
forurensningen fra ”Lodalsmaskinen”. Da veianlegget ble bygd lot man vere a bygge
renseanlegg, til tross for at et slikt tiltak var anslétt til kun 5% av kostnaden. Det er nod-
vendig 4 ta opp trdden, og komme fram til losninger som har maksimal effekt pd bade de
konsentrerte og massive utslippene, og pa den grenseoverskridende stoyforurensningen.
Det dreier seg om bl.a. tre tunnelos samt to hardt trafikkerte motorveibruer.

DEN NYE KVEARNERFOSSEN er et begrep Arcasa Arkitekter har benyttet. Arkitekt-
gruppa har sett for seg lokk over Lodalsbruene kombinert med grontstrekk og fossefall.
Idéen er tatt videre i en kommunal visjonsplan:

Det ville veert en fantastisk idé dersom det var mulig a bygge inn E6-bro mellom
Vilerengatunnelen og Ekebergtunnelen og fore vannet sammen med en ny grannstruktur over
taket og ned i Lodalen i et fossefall — den nye Kveernerfossen.

Vann- og avlepsetaten 18/11 2003:
VISJONSPLANEN FOR ALNA (s. 95-98)

Emnet er mer utforlig omtalt pa Vann- og avlepsetatens nettsider under Oslo kommune.
Vannfall eller ikke: miljelokk for & minke forurensning fra Lodalens trafikkanlegg, ber
anses som god samfunnsekonomi. Utredninger ber settes 1 gang slik at tiltak kan i
verksettes innen overskuelig framtid.

Kort oppsummert: For a begrense og neytralisere den Kritiske miljosituasjonen i
Lodalen m/ Ekebergskrenten foreslas folgende tiltak:

Dyvekes vei m/ bru stenges for all motortrafikk i det Bjorvikatunnelen apnes (2010).
Lokalbussene legges via Kvarnerbyen. ”Fortauet” beholdes som turvei for gaende
og syklende. Turveien legges over “nordbrua”, mens den sorligste av de to Dyvekes
bruene rives. Det overfladige veiarealet tilbakeferes til gronnstruktur, inkl.
tydeliggjoring i forhold til omkringliggende kulturminner.

Alna miljepark gjennom Lodalen ma leftes opp fra et transportstrekk til hoyeste
prioritet. Det er nedvendig a planlegge elveparken gjennom Lodalen som et raust
naturareal til motvekt mot den omfattende luft-/ stoy- og visuelle forurensningen.

Miljolokk over Lodalsbruer og tre stk. tunnelipninger forprosjekteres, og settes ut i
livet innen uoverskuelig framtid.



lll. KONSEKVENSER FOR TILSTOTENDE OMRADER

I omradene Bjorvika, Gamlebyen og de estre sentrumsomrédene forevrig er lufta langt
mer forurenset enn i gvrige sentrumsnere strok, grunnet tilskudd av forurensning fra est.
Problematikken er bl.a. belyst i en konsekvensanalyse for Kulturhistorisk museum:

Luftkvaliteten i omradet beerer preg av neerheten til sterkt trafikkerte veier, at det tilfores
Jorurenset luft fra Groruddalen ned Lodalen langs Ekebergskraningen, og de nevnte periodene
med stille veer og ddrlige spredningsforhold. Summen av dette er at omradet har hyppige
overskridelser av nasjonale mdl for luftkvalitet.
Eivind Selvig, Civitas, 20. mai 2007:
KULTURHISTORISK MUSEUM — KONSEKVENSER FOR LOKALKLIMA OG LUFTKVALITET

Det kan tillegges at lamellene i barcodebyen ser ut til & bli plassert med langsiden mot
Lodalen. Opphopning av forurenset luft mellom barcode og Lodalen er uungaelig.
Klimaforskere har advart mot heyhus i akkurat dette omradet.

Lokk over Lodalens trafikkmaskin, stryping av trafikken over Dyvekes vei, og en satsing
pa Alna miljopark gjennom Lodalen, vil gi stor forbedring for lufta i Bjervika, Gamle-
byen og Sentrum gst. I tillegg vil nedre Lodalens omkringliggende boomrider Galgeberg,
Viélerenga og Kvarner, fa et betydelig senket forurensningsniva. Det tilkommer ogsa
andre positive ringvirkninger. Her er et utvalg:

A. Bispegata m/ Oslo torg

A omgjere Dyvekes vei til gang-/ sykkelvei, innebaerer mindre motortrafikk over ostre
del av Bispegata — dvs. mindre trafikk over betonglokket som delvis dekker ruinen av
St. Halvardskatedralen. Dette vil 1 metekomme arkeologiske og antikvariske interesser.
Av hensyn til Middeladerbyen og spesielt St. Hallvardsruinen, er det ikke enskelig 4 ha
trafikk fra Dyvekes bru til Bispegata.’

Med respekt for Middelalderbyen ber ostre del av Bispegata bort sammen med betong-
lokket. Far man ikke til full sanering av Bispegata mellom Oslo gate og St. Halvards gate,
burde det uansett veere mulig a bringe hele St. Halvardsruinen med kirkegérden og Oslo
torg vest for denne fram i dagen. En smalere brosteinstrasé kan legges ser for ruinen, for
a markere at man er p4 middelalderkirkegérd, og ikke pa egentlig vei. Dette foreslds som
en midlertidig lesning for & slippe gjennom trafikken mellom St. Halvardsgate og
Bispegata. I sammenhengen kan Oslo Torg (krysset Bispegata / Oslo gate) tydeliggjores
og profileres som ett brekkpunkt mellom ulike typer samferdselsstrukturer.'

° I og med forlenging av Bispegata stover fra Oslo gate, er Kvadraturen pi sett og vis dratt tvers gjennom Gamlebyen.
Den lite hensynsfulle veiskjzeringa ble gjennomfort i to etapper ferdigstilt pa 1930- og 1960-tallet. I en
Aftenpostendebatt i 2005 ble det argumentert for & fi fram ruinene under betongen. Na burde tida veere moden.

!9 Oslo torg var byens farste handelstorg for Christiania torv overtok funksjonen pi 1600-tallet. Vedr. Oslo torg og ev.
brosteinstrasé oppfordres det til samarbeid med antikvariske myndigheter og Interesseforeningen Oslo middelalder.



B. Eufemias gate

Motortrafikken i Eufemias gate blir sterre enn bystyret har forutsatt. En synergieffekt av
Dyvekes vei som gang-/ sykkelvei, vil vaere en kraftig okende andel fotgjengere og
syklister fra Ekeberg, Ryenbergene og Lodalen inkl. Kvernerbyen — pa bekostning av
kjorende. Eufemias gate er ambisiost planlagt nettopp med tanke pd myke trafikanter.

I tillegg til sykkeltraséer i to retninger, er det avsatt arealer til seks meter brede fortau.

En eksosfti trasé gjennom Lodalen vil resultere i en strom av géende, syklende og
sannsynligvis noen skatende over Dyvekes bru og videre vestover Bispegata og Eufemias
gate — til verdifullt tilskudd for det levende livet i Bjorvikas nye hovedaveny.

C. Nordre Gamlebyen

Tilrettelegging av Alna miljopark vil bli til stor rekreasjonsverdi for omlandet. For bade
gamlebyboere og galgeberginger blir Alna gjennom Lodalen liggende rett rundt hjernet.
Om framtidig trikketrasé legges nordestover til Vélerenga/Etterstad ber man vurdere &
legge trikken oppover Schweigaards gate, bl.a. for 4 unngé a stemple omradet for St. Hal-
vardskatedralen med trikkeskinner — nok en miljegevinst for Gamlebyens nordomréade. "’

Foregvrig er ogsd Schweigaards en belastet gate. Tunnelen @kern-Bjervika ma bygges
med bussfelt slik at bussene som i dag kjerer Schweigaards gate kan legges under jorda.'
Da star Schweigaards gate igjen med buss 37 og lokaltrafikk. Stromsveien,
Viélerengatunnelen og Ekebergtunnelen vil ogsé fa tiltrengt avlastning:

... busstunnel kan veere et langsiktig tiltak. ... dersom man pa denne mdten kan skaffe en god
busstrasé vil et mer attraktivt busstilbud avlaste tunnelene for trafikk samtidig som en flytting av
busser vekk fra Valerengtunnelen — Ekebergtunnelen i seg selv vil frigjore veikapasitet.

Torstein Teigland og Rolf Gillebo, Civitas, 23. mars 2007:
KAPASITET FOR BUSS I VATERLAND BUSSTERMINAL OG SCHWEIGAARDS GATE (s. 45)

A lofte trafikken fra Schweigaards gate over pa andre lokale veier minsker ikke forurens-
ningen, tvert i mot. Schweigaards gate er dessverre den mest direkte og den mest hinder-
frie lokalveitraséen for bussene p.g.a. restriksjoner for privatbilismen. Dvs. dette er lokal-
veitraséen som samlet sett gir minst forurensning. Schweigaardstraséen unngér dessuten
ferdsel over det fredede St. Halvardskatedralanlegget, jf. arkeologiske interesser.

Kort oppsummert: En miljestorsatsing for Lodalen m/ Ekebergskrenten er en
miljestorsatsning for Bjervika, Gamlebyen m/ Middeladerbyen og Oslo Sentrum.
De foreslatte tiltakene mot forurensning gir ogsa verdifulle effekter m.t.p. bymiljo
generelt og kulturminner spesielt.

Det er viktig og nedvendig a arbeide malrettet med gode tunnellesninger for
utenbysrutene.

''F eks. Sentrum — Schweigaards gate, osv., Gronlandsleiret — Schweigaards gate, el. Eufemias gate — Bispegata — Oslo
gate — Schweigaards gate, osv. Den forste traséen er mest direkte og forutsigbar.
'2 Tunnelen er omtalt i Oslopakke 3, og planlagt anlagt 2018-29 med to lop, men med kun to (bil)felt i hvert lop.



IV. KONKLUSJON

Nedre Lodalen m/ Ekebergskrenten mé nd komme pé dagsorden. Det gjelder en ekstremt
hardt trafikkbelastet del av landet der geologiske og meteorologiske forhold forverrer
effekten av ulike typer forurensning. Den hoye luftforurensningen i Bjervika, Gamle-
byen, og Oslo sentrum skyldes ikke minst forurensningen i Lodalen. De omfattende
negative folger som trafikken i Lodalen skaper, innebaerer at miljotiltak i dette omradet
gir flere og sterre gevinster enn de fleste andre miljoprosjekter. Det vil f.eks. ogsd gi
bedrede forhold for grensestrekene i nord og est: Galgeberg, Vélerenga og Kverner.

Det skytes inn at nedre Lodalen m/ Ekebergskrenten ser ut til & veere Oslo indre osts
dérligst behandlede omréde: Ved trafikksaneringene pa 1980- og 1990-tallet overtok
omrédet byrdene fra Valerenga, Galgeberg og nordre Gamlebyen. Ved storsatsingene
”Miljebyen Gamle Oslo” og ”Handlingsprogram Oslo indre est” ser det ut til at Lodalen
m/ Ekebergskrenten 1 praksis falt utenfor. Omradet er sa vidt vites ikke omfattet av tiltak
for 4 imgtekomme regjeringens mal om redusering av befolkningens stoyplager med 25
prosent innen 2010 fra nivdet 1 1999. Stroket er heller ikke inkludert i miljosatsingen for
Groruddalen, selv om Lodalen topografisk tilherer nedre del av Groruddalforet.

Nedre Lodalen m/ Ekebergskrenten ber 1 miljgsammenheng fa status som kriseomrade
bade pad kommune- og riksnivi, slik at nedvendige tiltak kan komme i gang. Rette
instanser ma ta grep slik at drastiske trafikkreduserende og forurensningsneytraliserende
krafttak omgéende settes i verk. Det ber veere et samfunnsansvar at de mange barna som
vokser opp 1 Oslo indre ost, ikke forkreples av den intense forurensningen i/fra Lodalen
grunnet unnfallenhet fra dem som sitter i posisjon.

Forslagene som presenteres 1 dette dokumentet er gjennomferbare og de fleste er ikke
dyre heller. Et utgangspunkt ma vaere & hente ut miljoeffekten av allerede investerte
midler. Om Fjordbykontoret, Plan- og bygningsetaten, Samferdselsetaten og Ruter
sammen ser pa nedre Lodalen, kan forslagene med politisk forstaelse og vilje,
gjennomfores relativt raskt. Det gjelder liv og helse for et stort antall mennesker.

V. SLUTTORD

De presenterte losningsmodellene vedr. tiltak mot trafikkforurensning i nedre Lodalen m/
Ekebergskrenten, er utarbeidet med utgangspunkt i tanker og ideer oppsamlet lokalt. Vi
héper innspillene blir tatt pa alvor, og nyttiggjeres konstruktivt til beste for miljo og
mennesker.

@yonn Groven Myhren
for Ekebergskrenten ve og vel
Oslo 19. mai 2008
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