Oslo kommune
Plan- og bygningsetaten

Avdeling for Byutvikling

200602600-9
2. januar 2007

Terminalomradet pa Alnabru
Fastsettelse av program for planarbeidet

I henhold til plan- og bygningslovens kap. VIl-a med tilhgrende forskrifts § 2, vedlegg | , punkt nr.1 skal
det utarbeides konsekvensutredning i tilknytning til planforslag for ovennevnte omrade. Statsbygg har
utarbeidet forslag til program for planarbeidet. Forslaget |4 ute til offentlig ettersyn i tidsrommet 2. mai til
12. juni 2006.

Liste over bemerkninger ved offentlig ettersyn
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Jernbaneverket

Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Akershus fylkeskommune

Oslo kommune Byantikvaren

Oslo kommune Brann- og redningsetaten
Oslo kommune Friluftsetaten Milja- og planavdelingen
Oslo kommune Samferdsel setaten

Oslo kommune Bydel Alna

10. Oslo kommune Helse- og velferdsetaten

11. Oslo og omland friluftsrad

12. LOi Odo

13. Alnaelvas venner

14. Furuset vel

15. Grodrudalen Miljgforum Samferdsel sgruppe
16. Alnanazingsforening

17. CargoNet AS

18. Schenker Linjegods AS
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Sammendrag av bemerkningene

I gjennomgangen nedenfor er hver merknad med forslagsstillers vurdering redigert dlik at uttalelser som
gjelder planprogrammet og gvrige merknader som gjelder reguleringsplanen er samlet under hver sin
overskrift.

1. Statens vegvesen

Til planprogrammet:

Statens vegvesen er positiv til reguleringsplanarbeidet og anfarer at det knytter seg nagjonale interesser til
atilrettelegge for en effektiv godsterminal pa Alnabru.

@vrige merknader

Statens vegvesen papeker at det bar knyttes rekkef @l gebestemmel ser til reguleringsplanen og at
byggegrenser langs riksvei ma vagre et temai den videre planprosess.

Plan- og bygningsetaten Besgksadresse: Sentralbord: 02180 Bankgiro:

Avdeling for Byutvikling Vahlsgate 1, 0187 Oslo Kundesenter: 23491000 6003.05.58920
Overordnet plan Postadresse: Telefaks: 23491001

Internett: Boks 364 Sentrum, E-post: postmottak@ Organisasjonsnummer:

www.pbe.oslo.kommune.no 0102 Oslo pbe.oslo.kommune.no 971 040 823 MVA
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2. Jernbaneverket (JBV)

Til planprogrammet:

JBV mener det er et utmerket forslag til planprogram som legger til rette bade for gods- og varetransporten
og for atilpasse denne virksomheten bedre til omgivelsene, men papeker blant annet fglgende:

Pkt. 1 JBV papeker at den skisserte framdrift for reguleringsprosessen méa falges da det er ngdvendig afa
pa plass veisystemet ndr ny containerterminal skal settesi drift.

Pkt. 2 Areabruk og veisystem er viktige temai beskrivelsen, mens miljetiltak er en konsekvens av
planen.

Pkt. 3 Det bar redegjares for forholdet mellom (gang-)/sykkelvei og turvei.
Pkt. 4 Nar det stér at hovedalternativet skal vise utbygging, er det arealbruken som skal vises.

Pkt. 5 Det er viktig & redegjare for hvordan den enkelte virksomhet bruker sine arealer og om det kan
tenkes areal besparende méter & organisere pa.

Pkt. 6 Det maavklares niva pa kulturminneregistreringene.
Pkt. 7 Analysen ma avgrenses geografisk i forhold til konsekvenser for godstransport pa bane og vei.

@vrige merknader:

Jernbaneverket peker papeker flere forhold de ser som viktige i det videre planarbeidet. De forutsetter
blant annet at planavgrensingen ligger fast. De peker pa at de selv har et progekt som omfatter
giennomgang av og strategi for jernbanearealene og at dette vil kunne bidrainn mot reguleringsplanen.
JBV har for gvrig en rekke synspunkter pa hva reguleringsplanen skal inneholde og utdypende
kommentarer til enkelte utredningstema.

3. Fylkesmannen i Oslo og Akershus

Til planprogrammet:

Pkt 1: Fylkesmannen anfarer at det er positivt aleggetil rette for mer gods pa bane og at miljghensyn er
en viktig premiss for planarbeidet.

Pkt 2: Fylkesmannen ber om at stay og luftforurensing langs veinettet fra hovedvei systemet og inntil
selve planomradet ogsa utredes og at avbatende tiltak beskrives.

Pkt 3: Planprogrammet ber inneholde et punkt som sikrer gjendpning av Alnaelva og etablering av en
sammenhengende grantstruktur.

Pkt 4: Nar det gjelder ROS-analyse forutsetter fylkesmannen at bortsett fra de tre temaene som er nevnt i
planprogrammet at andre aktuelle scenarier for ugnskede hendelser er vurdert og funnet lite
aktuelle.

Pkt 5. Fylkesmannen peker paat prinsipper om universell utforming inngar som premissi planleggingen.

4. Akershus fylkeskommune

Fylkesradmannen er positiv til at reguleringsplanarbeidet settesi gang og har ingen saarlige merknader til
planprogrammet.

5. Oslo kommune Byantikvaren
Til planprogrammet;
Byantikvaren foresldr at hovedtemaet ” Alnaelva og grentstruktur” utvides til & omfatte kulturlandskap med

gardsanlegg. Byantikvaren foreslar at punkt 7.3.1 ” Kulturminneregistreringer” i programmet utdypes med
falgende utredningstemaer:
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- Det skal innenfor planomradet foretas en kartlegging av automatisk fredete kulturminner.
- Kartlegging av nyere tids kulturminner
- Kartlegging av Kulturlandskap, inklusivt gammel beitemark innenfor planomradet.

- Konsekvensene mht. 0-alternativ bgr utredes. Betydningen i forhold til kulturminnene skal ogsa
beskrives.

@vrige merknader:

Byantikvaren viser til at tidligere Grav gard lainnenfor planomradet og kulturlandskaps-
omradet/grentomradet innenfor planomradet bestar av gammel beitemark og slattemark. Byantikvaren
anbefaler at eksisterende grentomrade/kulturlandskapsomrade i den nordestre delen av planomradet
opprettholdes. Byantikvaren foreslar videre at hovedtemaet ” Alnaelva og grentstruktur” under kap. 6,
utvidestil & omfatte kulturlandskap med gardsanlegg.

Det er gjort arkeologiske funn i naaromradet til planomradet.
Byantikvaren krever at det foretas arkeol ogiske registreringer av planomradet far endelig uttalelse i saken.

6. Oslo kommune, Brann- og redningsetaten

Til planprogrammet:

Brann- og redningsetaten anferer at det er viktig & gjennomfare en risiko- og sarbarhetsanalyse av de totale
brann- og ulykkespotensialene innenfor omradet. ROS-analysen bgr ogsa innlemme forhold som adkomst,

tilgang pa slokkevann, plassering av farlig gods m.v. | tillegg er det viktig med en godt planlagt logistikk
av farlig gods innen omradet.

7. Oslo kommune, Friluftsetaten, Milja- og planavdelingen
Til planprogrammet
Pkt 1. Friluftstaten papeker at det er viktig med parallelle planprosesser for reguleringsplanene

gjendpning av Alnaelva og for Alnabruterminalen og mener at avgrening mellom planene ma
presiseresi planprogrammet under punkt 3.1 —” Planomradets avgrensing”.

Pkt 2: Etaten anfarer at punkt 7.3.2 — konsekvenser for naturressurser — ber utvidestil a omfatte
utredning av konsekvenser for registrerte naturtyper i kKommunens naturdatabaser.

Pkt 3: Problematiske plantearter ma kartlegges for & unnga ukontrollert spredning av frg og plantedeler i
jordmasser.

@vrige merknader

Plan- og friluftsetaten mener det ber utredes alternativ bruk av NRF-tomta: grentomrade, terminalomrade
eller mellomlgsninger mellom disse.

Etaten understreker at det er viktig med grentkorridor patvers av Groruddalen langs Nedre Kalbakkvei og
at en mafinne gode lgsninger for bade veiferinger og grentkorridorer.

Etaten mener lindealleen langs Terminalveien bar bevares.

8. Odo kommune, Samferdsel setaten

Til planprogrammet

Pkt 1: Samferdselsetaten ber om at avkjarsler til terminalomradet fra Stremsveien matas med i
konsekvensutredningen og vurderes stengt for fremtiden p.g.a. kapasitetsproblemer pa Stramsveien.

Pkt 2:  Konsekvensutredningen bar omtale fjernvirkningen fra dalsidene, forskjenne dagens areal med et
sterkere grantpreg/beplantning og redusere stayforurensningen fra virksomheten.
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9. Oslo kommune, Bydel Alna

Til planprogrammet

Miljg- og byutviklingskomiteen behandlet saken 29.05.06 og Bydel sutvalget behandlet saken 15.06.06.
Bydelsutvalget har falgende merknader:

Pkt 1: Bydel Alnaber om at konsekvensanalysen ma omfatte hele terminalomradet, ikke bare
reguleringsplanomradet. Spesielt ma flere adkomstmuligheter til omradet vurderes.

Pkt 2: Bydelsutvalget peker spesielt pa felgende:
- Bydoelen forutsetter aktiv medvirkning i den videre prosessen bade pa administrativt og politisk
niva
- Alnaelva og grentstruktur ma prioriteres. Det er viktig at gjendpning av Alnaog de gvrige
tiltakene/temaene sesi sammenheng for & sikre en ngdvendig, helhetlig utvikling av omradet.
- Arealene ma utnyttes effektivt (dvs. areal effektivisering).
- Det er positivt at det skal etableres et serviceanlegg for brukerne i omradet, dlik at
trailerparkering i boligomrader reduseres.
Pkt 3:: For adkomstveier ma det lages utredninger for en inn- og utkjering i sydomradet, en forlengelse av
Alfasetveien til Brobekkveien og direkte adkomst fraltil E 6 bade sydover og nordover.
Pkt 4: Konsekvenser for offentlig skonomi ma beskrives.

Pkt 5. Det mautferesrisiko- og sarbarhetsanalyser.

@vrige merknader

Planen bgr sesi sammenheng med planarbeidet for Nedre Kalbakkvei ogmaikke vaaetil hinder for senere
reguleringsplaner.

10. Oslo kommune Helse- og velferdsetaten

Til planprogrammet

Pkt 1: Det anfgresat det i planprogrammet ber brukes samme benevnel ser pa steyniva som i rundskriv T-
1442 fra Miljgverndepartementet og at planprogrammet bar omfatte miljeforhold i
anleggsperioden, inkludert stey- og vibrasionsforhold, evt. tas inn i miljgoppfelgings-program.

Pkt 2 Fordlag til planprogram dekker temaet rekreasjon og naamiljg tilfredsstillende.

Pkt 3: Etaten er enigi at nagonae ma for luftforurensing legges til grunn, men papeker at Alnabru-
omradet er det mest forurensningsbel astede omradet i Oslo, spesielt for NO2, men ogsa for
svevestgv. En ma derfor forsake a finne effektive tiltak for & redusere belastningen fra transporten
til/fraterminalomradet mest mulig. For korrekte konsentrasjoner og vurdering av overskridelser av
nasionale mal, ma malinger ved Samferdsel setatens malestasjon ved Vollaveien benyttes.

Pkt 4: Nar det gjelder forurenset grunn vises det til SFT’ s grunndatabase som gir oversikt over lokaliteter
med forurenset grunn.

11. Oslo og omland friluftsrad

Til planprogrammet

Pkt 1: Planprogrammet matamed et eget punkt om behov og metode for utvikling av kriterier for
kvalitetshesyn til bruk under tilrettelegging av grentomrader, Alnaelva og turveiforbindel ser samt
at det malegges vekt pa kvalitet nar friomrader skal fastlegges. De anmoder ogsd om at det tasinn
en ny setning under ferste og andre avsnitt i kap 6.1 om at det skal legges stor vekt paa sikre
kvaliteten. Videre at det opprettes et eget punkt om oppfalging av kvalitet knyttet til konsekvenser
av bygge- og anleggstiltak.
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Pkt 2:  Friluftsradet ber om at det fokuseres mer pa biologisk mangfold i planprogrammet.
Pkt 3:  Prosessen for medvirkning og informasjon bes klargjort.

12.LOi Oslo
Saken har vaat til behandling i Naaringspolitiskutvalg som fattet slikt vedtak:

” Utvalget har ingen innsigelser mot planprogrammet, men konstaterer at de navearende terminaler
allerede er til dels sterkt overbelastet. Utvalget forutsetter derfor at planprogrammet ikke blir til hinder
for at det blir gitt dispensasjoner for ngdvendig oppgradering/tilbygg/midlertidig |esninger for de
eksisterende terminalene i omradet snarest mulig.”

13. Alnaelvas venner

Til planprogrammet

Pkt 1: Alnaelvas venner foreslar ny formulering av punkt 7.3.2 Konsekvenser for naturressurser, ved at
sidebekkene til Alnaglva ogsa blir omtalt.

@vrige merknader

Alnaglvas venner minner om Oslo kommunes regler om 20-meters-beltet langs vassdrag fastlagt i
Bygkologisk program og sjekkliste for planlegging langs vassdrag. Turveien gjennom planomradet blir en
viktig lenke i en sammenhengende turvei langs Alnafra markadtil fjorden.

14. Furuset vel

Til planprogrammet

Pkt. 1. Furuset vel understreker at i den videre planprosessen ma det legges vekt pa penhet og
medvirkning fra alle bergrte miljger i Groruddalen.

Pkt. 2: Vellet gnsker at trafikken utredes grundig pa bakgrunn av framtidige prognoser for trafikktall og at
konsekvenser pa omkringliggende veinett vurderes.

Pkt. 3: ROS-analyse ma utarbeides.

Pkt.4: Fururset Vel ber ogsaom at det blir gjort en vurdering av hvor lenge en slik oppgradering og
utvidelse av terminalen vil vaare stor nok

Pkt. 5: Vellet skriver at det er av vesentlig at det utarbeides en tungtransportplan og at det er ngdvendig &
avhjelpe ulempene pga. gkt tungtrafikk, f,eks ved & fremskynde lokk over E6.

15. Groruddalen Miljgforum Samferdselsgruppe (GMS)

Til planprogrammet

Pkt 1: Samferdselsgruppen understreker at det ma legges stor vekt pa dpenhet i prosessen og medvirkning
fraalle bergrte miljger i Groruddalen.

Pkt 2: GMS ber om at konsekvensutredningen omfatter hele terminalomradet, inklusiv sporomradene. De
skriver at dersom disse omrédene utelates vil en ikke kunne foreta en fullstendig vurdering av
mulighetene for arealeffektivisering i hele omradet samlet.

Pkt 3: GMS ber videre om at lokklasning for E6 leggesinn som en premissi planprogrammet. De mener
det ma vurderes flere adkomstmuligheter til terminalomrédet og at trafikken pa Nedre Kalbakkvei
mot Trondheimsveien vurderes spesielt.
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16. Alna neeringsforening

Til planprogrammet

Pkt 1: Alnanagingsforening uttrykker at det er ngdvendig afa frem l@sninger som reduserer
miljgproblemene fra veitrafikken i Alnabru-omradet. Det er lagt ved skisse til nytt hovedveisystem

rundt Alnabruterminalen og det bes om at planomrédet utvides til & omfatte | @sninger pa
hovedveinettet.

17. CargoNet AS
Til planprogrammet
CargoNet har ingen merknader til planprogrammet.

@vrige merknader

Cargonett AS ber om at reguleringsutkastet som ble utarbeidet av IN’'BY i 2003 tas med i arbeidet med
foreliggende reguleringsplan.

18. Schenker Linjegods AS

Til planprogrammet

Pkt 1: Schenker Linjegods ber om at muligheter og kostnader for ombygging eller nedgraving av
hagspentlinja utredes.

@vrige merknader

Schenker Linjegods AS gnsker & opprettholde en samlet terminalfunksjon pa omradet, og anferer at
kapasiteten for terminalen er fullt utnyttet samt at det er behov for a utvide terminalomrédet for & mete
framtidig vekst. Behov for utvidelsesareal er 6 daa fram til 2015 og ytterligere 10 daa fram til 2030.

De peker patre muligheter for &vinne areal: hayspentlinja bygges om eller graves ned, omdisponere en
del av jernbaneverkets sporomréde i syd/vest (3 daa) og omdisponere ” parkbeltet” i skaningalangs
Terminalveien (8 daa). Sistnevnte vil kreve store terrenginngrep og bygging av forstatningsmur.

De ber ogsa om at tomteutnyttelsen og byggegrenser settes slik at utbyggingspotensialet kan gkes.
Schenker Linjegods ser positivt pa et felles serviceanlegg for vask og reparagion av containere.

Schenker Linjegods mener det er avgjarende for driften at hovedadkomst er i sgr og at hovedadkomsten
ikke kan flyttestil den nordlige del av tomta.

Schenker Linjegods kommenterer ogsa alternative lgsninger i Statens vegvesen sin ” Mulighetsstudie”.
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Forslagsstillerskommentarer til bemerkningene

1. Statens vegvesen

Fordagsstiller viser til at rekkefalgebestemmel ser og byggegrenser langs riksvei felgesopp i
regul eringsprosessen.

2. Jernbaneverket (JBV)

Forslagsstiller mener det ikke er grunn til & endre planprogrammet ved atainn JBV sine synspunkter i
planprogrammet. JBV sine synspunkter vil veare en del av vurderingstemaenei selve
regul eringsprosessen.

3. Fylkesmannen i Oslo og Akershus

Pkt 2: Falgende formulering foreslastatt inn i planprogrammet under punkt 7.3.1 Konsekvenser for miljg
— Luftforurensing og stay: Vegtrafikk som far konsekvenser for boligomrader mellom
terminalomrédet og hovedveinettet utredesi forhold til st@y og luftforurensing og avbatende tiltak
beskrives.

Pkt 3: Gjenndpning av Alna og etablering av en sammenhengende grantstruktur ligger inne i
planprogrammet, jfr. planprogrammets punkt 6.1.

Pkt 4: Fordgsstiller viser til merknad fra Brann- og redningsetaten hvor en foresldr ogsa atamed
adkomst, tilgang pa slokkevann og plassering/logistikk av farlig gods.

Pkt 5: Forutsetning om at prinsipper for universell utforming bar vaae retningsgivende for utforming av
ny bebyggel se fored as tatt inn under planprogrammets punkt 6.2 Utbyggingspotensiale. | hvor stor
grad universell utforming skal leggestil grunn for bebyggelsen ma vurderesi forhold til den
funksjon bebyggel sen skal ha.

5. Oslo kommune Byantikvaren

Planprogrammets punkt 7.3.1 foresl as utvidet som foredatt av byantikvaren.

Bruk av grentomrade/kulturlandskapsomrade i den nordestre del av planomradet vurderesii
regul eringsprosessen.

Det vil bli utfart arkeologiske registreringer.

6. Oslo kommune, Brann- og redningsetaten

Planprogrammet foresl s utvidet med de foresl atte tema under risiko og s@rbarhetsanalyser: adkomst,
tilgang pa slokkevann og plassering/logistikk av farlig gods innen omradet.

7. Oslo kommune, Friluftsetaten, Milja- og planavdelingen

Pkt 1: Endelig avgrensing mellom planene foreslas tatt inn i punkt 3.1.
Pkt 2 og pkt 3: Utredning av konsekvenser for registrerte naturtyper i kommunens naturdatabaser og
handtering av problematiske plantearter fores as tatt med under punkt 7.3.2 i planprogrammet.

Fordagsstiller skriver at aternativ bruk av NRF-tomta, fastlegging av grentkorridorer og bevaring av
lindealleen skal vurderesi reguleringsprosessen.

8. Oslo kommune, Samferdsel setaten

Pkt 1. Avkjerder til Stremsveien fratermina omradet foreslas tatt inn i planprogrammet under punkt
7.3.3 Konsekvenser for samfunn — Utredning trafikk.

Pkt 2: Forslagsstiller viser til at planprogrammet omhandler fjernvirkning, grentpreg/beplantning og
avbgtende tiltak i forhold til stay.
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9. Oslo kommune, Bydel Alna

Pkt 1: Forslagsstiller mener det i hovedsak er konsekvensene innenfor planomradet som skal belyses.
Imidlertid vil en anbefale at flere adkomstmuligheter enn bare via Nedre Kalbakkvel vurderes.

Pkt 3: Forslagsstiller vil anbefale at inn- og utkjering i sydomradet med forlengelse av Alfasetveien til
Brobekkveien vurderes som en del av trafikkanalysen.

Forslagsstiller skriver at direkte atkomst fra/til E 6 bade sydover og nordover vil bli fulgt opp i egen sak og
viser til vedtak i Oslo bystyre den 21.06.2006 sak 274, Nyland Syd, hvor det bla. ble vedtatt falgende i
punkt 3:

" Byradet bes om & tainitiativ overfor Statens vegvesen for a settei gang utrednings- og planarbeidet for
E6-lokket.”

Oslo bystyre vedtok ogsa den 21.06.2006 sak 272 Helhetlig utviklingsplan for Groruddalen hvor det bla.
heter i punkt 19:

” Byradet bes om a ta initiativ overfor Satens vegvesen for & sette i gang utrednings- og planarbeidet for
E6-lokket.”

Ut fradisse vedtak forutsetter forslagsstiller at tilknytning til E6 felges opp i egen sak og anser ikke at
foreliggende planarbeid er en del av problematikken vedrgrende E6-lokket.

Pkt 2, 4 og 5: Fordlagsstiller skiriver at punktene 2, 4 og 5 tar opp forhold som allerede er beskrevet i
planprogrammet.

10. Odlo kommune Helse- og velferdsetaten

Pkt 1: Fordagsstiller er enigi at det ber brukes samme benevnelser pa stay som angitt i rundskriv T-
1442. Nar det gjelder miljgkrav i drifts- og anleggsperioden er det med i Planprogrammets punkt
7.3.

Punktene 3 og 4 vil fordlagsstiller falge opp 1 regul eringsprosessen.

11. Oslo og omland friluftsrad

Pkt 1. Fordagsstiller anbefaler at kriterier for kvalitetshensyn innarbeidesi planprogrammet som eget
avsnitt under punkt 6.1 i planprogrammet.

Pkt 2. Forslagsstiller anbefales at biologisk mangfold beskrives neamere i selve beskrivelsen av
regul eringsplanforslaget med konsekvensutredning.

Pkt 3: | planprogrammet heter det bl.a. i punkt 8.2: " Det utarbeides egen plan for felles informasjon og
kommunikasjon i forhold til lokale vel, interessegrupper , offentlige etater og media for
reguleringsplan for terminalomréadet og for reguleringsplan for apning av Alnaelva.”
Forslagsstiller mener en slik plan vil klargjere informasjon om prosess og planensinnhold i
nadvendig grad.

12. LOi Odlo.

Forslagsstiller forutsetter at eventuelle byggetillatelser som métte gis er i samsvar med intensjonene i
foreliggende plan.

13. Alnaelvas venner

Fordlagsstiller foreslar formulering av planprogrammets punkt 7.3.2 endret slik at sidebekker innenfor
planomrédet tas inn.

14. Furuset vel
Forslagsstiller mener alle punktene blir ivaretatt i planprogrammet.
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15. Groruddalen Miljgforum Samferdselsgruppe (GMS)

Pkt 1: Forslagsstiller viser til at planprosessen er organisert med referansegruppe for divareta
medvirkning. Videre faglges plan- og bygningslovens bestemmel ser for underretning av bergrte
parter og interessegrupper. Det skal ogsa lages en egen plan for felles informasjon og
kommunikagjon i forhold til interessegrupper for de to regul eringsplanene som skal fremmes
(Terminalomrédet og Apning av Alnaelva), punkt 8.2 i planprogrammet.

Pkt 2: Forslagsstiller skriver at konsekvensutredningen farst og fremst vurdere konsekvensene innen
planomradet. Nar det gjelder trafikkmengder til jernbanesporene vil det bli fanget opp i
trafikkanalysen.

Pkt 3: Fordagsstiller viser her til kommentar til merknad 9 pkt 3 fra Bydel Alna.

16. Alna neaeringsforening

Forslagsstiller ensker ikke at planomradet utvidestil & omfatte omkringliggende veinett. De viser for gvrig
til at tilknytning til E6 tas opp som egen sak, se kommentar til merknad fra Bydel Alna, nr. 9 pkt. 3.

18. CargoNet AS

Forslagsstiller er enig i at I@sninger i foreliggende reguleringsplan bar vurderesi forhold til
reguleringsfordaget innsendt av IN'BY .

17. Schenker Linjegods AS

Forslagsstiller foresldr at aternative muligheter og kostnader for hagspentlinjatasinni planprogrammet.
De gvrige merknadene forelas vurderet i planprosessen.
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Plan- og bygningsetatens vur dering og kommentarer til bemerkningene

1. Statens vegvesen
Plan- og bygningsetaten er enig i at rekkefal gebestemmel ser og byggegrenser vil vaae viktige tema som
ma dreftes og avklares i den videre reguleringsplanprosessen.

2. Jernbaneverket

Pkt. 1-4 Plan og bygningsetaten er enig med forslagsstiller i at JBV's synspunkter vil vaae
vurderingstemai den videre planprosessen og at det ikke er nadvendig & gjere endringer i
planprogrammet.

Pkt. 5 Plan- og bygningsetaten er enig med JBV at areal effektivisering er viktig og har foreslatt en
ytterligere presisering av temaet i kap 6.1 og 7.3. utover det forslagsstiller foreslar. Plan- og
bygningsetaten vil ogsaforesaat JBV's prosiekt vedrarende gjennomgang av og strategi for
jernbanearealene, nevnesi kap 4.2.

Pkt. 6 Vedrerende kulturminneregistreringer vises det til uttalelse fra byantikvaren og var kommentar.

Pkt. 7 Plan- og bygningsetaten mener det er viktig at det gjeres en grundig analyse av konsekvensene for
godstransport pa bane og vei. Etaten er for gvrig enig med JBV i at analysen ma gis en fornuftig
avgrensing, men mener det vil veare vanskelig a fastsette en slik detaljert avgrensing i
planprogrammet og anbefaler at programmet beholdes slik fordagsstiller foreslr.

3. Fylkesmannen i Oslo og Akershus

Pkt. 2 Plan- og bygningsetaten er enig med Fylkesmannen i at stay- og luftforurensning for boligomréader
og evt. andre sarbare omrader mellom terminal og hovedveinettet ma utredes og mener en
formulering slik fordagstiller foreslar, dekker dette.

Pkt. 3 Plan- og bygningsetaten mener punktene 7.2 og 4.1 i planprogrammet sikrer at gjendpning av Alna
og en sammenhengende grennstruktur, vurderes og ivaretas i konsekvensutredningen. Plan- og
bygningsetaten vil for avrig foresld en noe naamere utdyping av kap. 4.1 om overordnede planer,
mal og strategier. Blant annet foreslas en naamere utdyping av vedtaket av Helhetlig
utviklingsplan (se fordlag til planprogram).

Pkt. 4 Plan- og bygningsetaten viser til forslagstillers kommentar der det fremgér at Brann- og
redningsetaten forslag til tema under risiko og sarbarhetsanalyser foreslds tatt inn i programmet.

Pkt. 5 Plan- og bygningsetaten mener forslagsstillers presisering i kap 6.2, Utbyggingspotensial,
tilfredsstillende sikrer at forutsetningene om universell utforming er retningsgivende for ny
bebyggel se.

4. Akershus fylkeskommune
Fylkeskommunens har ingen vesentlige kommentarer til planprogrammet.

5. Oslo kommune Byantikvaren

Plan- og bygningsetaten er enig i at Byantikvarens forslag til utdyping av punkt 7.3.1 tas med i
programmet, slik forslagsstiller har gjort. Det er for @vrig gjort en liten presisering av 4. kulepunk.
”Konsekvensene mht. O-alternativet ...” endrestil "Konsekvensenei forhold til O-alternativet...”. Plan-
og bygningsetaten mener, som Byantikvaren, at eksisterende grantomrader/kulturlandskaps-omrader i den
nordastre del av planomradet (NRF-tomten) burde opprettholdes, men dette er, slik forsagsstiller skriver,
er et tema som mavurderesi den videre regul eringsprosessen.

Statsbygg har ikke tatt med Byantikvarens forslag til utvidelse av kap 6.1 " Alnaelva og grantstruktur”.
Plan- og bygningsetatens vurdering er at teamet kulturlandskap og gardsanlegg herer hjemmei og er godt
dekket i beskrivelsen av problemstillinger og utredningstema (kap 7) og at det ikke vil vaareriktig a
detaljere kap. 6 som kun er et oppsett av hovedtemai planen.
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6. Oslo kommune, Brann- og redningsetaten
Plan- og bygningsetaten er enig i at Brann- og redningsetatens forslag til utvidelse av temaet Risiko- og
sarbarhetsanalyse, tas med i programmet, slik forslagsstiller har gjort.

7. Osdo kommune, Friluftsetaten Miljg- og planavdelingen

Pkt 1.

Plan- og bygningsetaten er enig i den presisering som foreslas vedr. avgrensing mellom de to
reguleringsplanenei kap. 3.1.

Pkt 2 og pkt 3. Plan- og bygningsetaten er enig i den foreslatte utvidelsen av kap. 7.3.2.

Plan- og bygningsetaten er ogsa enig med forslagsstiller i at NRF-tomten ma vurderesi planprosessen og
mener dette er tilfredsstillende klargjort i planprogrammet. Bevaring av Lindealleen og vurderinger av
grentkorridorer patvers, vurderes ogsai det videre planarbeidet.

8. Oslo kommune Samferdsel setaten

Pkt. 1

Pkt. 2

Plan- og bygningsetaten er enig i at avkjersiene fra Stremsveien ogsa ber vage en del av
konsekvensutredningen. | tillegg til forslagsstillers justering av planprogrammet, foreslas en ny
setning om at avkjerslene i fremtiden skal vurderes stengt for godstrafikk, slik Samferdsel setaten
skriver.

Plan- og bygningsetaten er enig med forslagsstiller i at fjernvirkning, grantpreg og reduksjon av
steyforurensning er tilfredsstillende ivaretatt i planprogrammet.

9. Oso kommune Bydel Alna

Pkt.1

Pkt. 2

Pkt. 3

Plan- og bygningsetaten er enig med forslagsstiller i at det i hovedsak er konsekvensene innenfor
planomrédet som skal vurderes, men det er ogsa flere tema der det er viktig & vurderer
konsekvensene av tiltaket for et starre influensomrade, slik bydelen peker pa. PBE mener dette
stort sett er ivaretatt i foreliggende planprogram, men foreslar at det i innledningen til kap. 7.3,
presiseres at konsekvensene i forhold til trafikk, stay- og luftforurensning, bystruktur og ROS-
analyser skal vurderes for et starre influensomrade, slik det er beskrevet under de enkelte
utredingstema. Under kapittelet om ROS-analyser foreslas det presisert at temaene skal vurderesi
forhold til relevant influensomrade.

Plan- og bygningsetaten er enig med bydelen i at effektivisering av terminalen er et viktig tema og
vil foresla en presisering av temaet i kap 6.1 og 7.3. utover det forslagsstiller foreslar. Overskriften
foreslas endret til areal effektivisering og modernisering. Det foreslas en ny setning om at
effektivisering og modernisering av terminalen skal vurderesi forhold til bade arealbruk,
organisering, driftformer og ny teknologi.

Plan- og bygningsetaten er enig i forslagsstillers vurderinger. Utredningstemaet trafikk er
tilfredsstillende dekket i forslag til planprogram. Direkte atkomst til terminalomrédet fra E6
foreslas ikke som temai aktuelle planarbeide. | tillegg til Helhetlig utviklingsplans vedtak
vedrgrende E6 lokk som forslagsstiller viser til, vil etaten ogsa vise til vedtakspunkt 10 vedrerende
utarbeiding av et framtidig tungtransportnett i Oslo. Planarbeidet skal koordineres mot
planarbeidet pa nedre Kalbakkvei og ta hensyn til fremtidige planer/Igsninger.

Pkt 4 og 5 Plan- og bygningsetaten er enig med fordagsstiller i at disse punktene alerede er ivaretatt i

planprogrammet.
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10. Oso kommune, Helse- og velferdsetaten

Pkt. 1 Bruk av rundskriv T-1442 vedr. stgyvurderinger og konsekvensene for miljgforhold i
anleggsperioden, er tilfredsstillende ivaretatt i planprogrammet. Plan- og bygningsetaten foreslar at
programmet suppleres med konsekvenser knyttet til vibrasjoner.

Pkt. 3 Plan- og bygningsetaten foreslar at kap. 7.3.1 vedrgrende |uftforurensing suppleres med beregning
av svevestav. For a beregne korrekte konsentrasjoner av |uftforurensing og vurdering av
overskridelser av nagjonale mal, ma malinger ved Samferdselsetatens malestasjon ved Vollaveien
benyttes. Behovet for & utrede avbgtende tiltak for & redusere miljebel astningene fra tungtrafikk
til/fraterminalomradet, mener Plan- og bygningsetaten er tilfredsstillende ivaretatt i
planprogrammets kap. 7.3.1.

Pkt. 4 Plan- og bygningsetaten vurderer at temaet forurenset grunn er tilfredsstillende ivaretatt i kap
7.3.1.

11. Oslo og omland friluftsrad

Pkt. 1 Plan- og bygningsetaten har ingen innvending mot en utvidelse av kap 6.1 slik Statsbygg har
innarbeidet, etter forslag frafriluftsradet. Plan- og bygningsetaten foreslar ogsa at det tas med en
setning om sikring av kvalitet slik Friluftsradet foreslar. Etaten mener at det ikke er ngdvendig
med et eget punkt vedrarende konsekvenser for friomradenes kvalitet knyttet til bygge- og
anleggstiltak. Detter er dekket i programmet. Behov for et evt miljgoppfel gingsprogram vil
klargjeresi det videre plan- og utredningsarbeid?

Pkt. 2 Plan- og bygningsetaten mener biologisk mangfold er tilfredsstillende beskrevet i kap. 7.3.2.

Pkt. 3 Plan- og bygningsetaten er enig i forslagsstillers kommentar.

12.LOi Odo
LO har ingen forslag til endringer av planprogrammet, men kommenterer behovet for dispensasjoner i
forbindel se med oppgraderinger av anlegget deres.

13. Alnaelvas venner
Plan- og bygningsetaten er enig i den tilfgyelse fordagsstiller har gjort i planprogrammet vedr. sidebekker,
etter innspill fra Alnaelvas venner.

14. Furuset vel

Pkt. 1-3 Plan- og bygningsetaten er enig med forslagsstiller i at dette er tilfredsstillende beskrevet i
planprogrammet.

Pkt4  Plan- og bygningsetaten foreslar at det tas inn en setning under kap 6.2 ” Uthyggingspotensia” og
kap. 7.3.1 " Arealeffektivisering”, om at det maredegjares for utbyggingspotensialet i forhold til
fremtidige arealbehov basert pa forventet gkning i godstransport.

Pkt.5 Béde utredning av tungtransportnett og E6 lokk er vedtakspunkt knyttet til Helhetlig
utviklingsplan for Groruddalen.

15. Grodrudalen Miljgforum Samferdselsgruppe

Pkt. 1 Det vil bli lagt vekt pa dpenhet og medvirking i prosessen slik forslagsstiller redegjer for.

Pkt. 2 Plan- og bygningsetaten er som Groruddalen miljaforum, opptatt av det gjennomfares en plan- og
utredningsprosess der effektivisering av terminalomradet er et sentralt tema. Etaten foreslar derfor
en utvidelse av planprogrammet dlik det er redegjort for i kommentarene til Alnabydel, pkt 2 og
Furuset Ve, pkt. 4. Plan- og bygningsetaten er ogsa enig i at det for flere utredningstema ma det
ses pa et starre omrade enn bare planomradet, jfr. pkt 1i var kommentar til Alnabydel.

Pkt. 3 Utredning av tungtransportnett og E6 lokk er vedtakspunkt knyttet til Helhetlig utviklingsplan for
Groruddalen. Plan- og bygningsetaten mener for gvrig ikke det vil vaae riktig &legge inn E6 lokk
som en premissi aktuelle planarbeid.
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16. Alna neeringsforening

Plan- og bygningsetaten mener trafikkutredningene det er redegjort for i planprogrammet er
tilfredsstillende. Som kommentert over er utredning av tungtransportnett i Groruddalen et av
vedtakspunktene knyttet til Helhetlig utviklingsplan for Groruddalen.

17. Schenker Linjegods AS
Pkt. 1 Plan- og bygningsetaten har ingen innvendinger til at alternative muligheter og kostnader for
hayspentlinjen tasinn i programmet.

Plan- og bygningsetaten mener for avrig Schenker Linjegods’ papeking av behov for utvidel sesareal
illustrerer behovet for at en grundig vurdering av hele terminalomrédets potensia for effektivisering og en
redegjerelse for transporterenes fremtid innenfor dagens terminalomrade, slik bade Furuset Vel og
Groruddalen Miljgforum har bedt om. Plan- og bygningsetaten vil foresla at det prosjekt JBV har under
utarbeidel se vedrgrende gjennomgang og strategi for jernbanearealene (jfr. uttalelse nr. 2), nevensi
planprogrammet under kap 4.2 og at det henvisestil dettei kap. 6.2 " Utbyggingspotensial”.

18. CargoNet AS
Plan- og bygningsetaten foreslar at reguleringsforsiaget fraIN"BY nevenesi kap. 3.4.

Oppsummering

De viktigste utredningstemaene er knyttet til hvordan terminalen kan utbygges og moderniseres pa en méte
som underbygger vedtatte mal om effektivisering og miljegforbedringer i omradet. K onsekvenser for
gjendpning av Alna med grentomrader og turvei er et sentralt tema. Videre er konsekvensene for
omkringliggende omréder i forhold til trafikkl@sninger, tungtrafikk, stey- og luftforurensing viktige.

Forslag til program for planarbeidet
Plan- og bygningsetaten fastsetter fa@ gende program for planarbeidet:

(start pa neste side)
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PROGRAM FOR PLANARBEIDET FOR TERMINALOMRADET PA ALNABRU

1 BAKGRUNN

Samlet areal Alnabru godsterminal

Jernbanens terminaleomrade

— Saml minal, enkel inaler
for gods-/varebehandling

Fig. 1 Alnabru godsterminal

Alnabru godsterminal bestar av tre hovedomrader:

- Samlet areal for Alnabru godsterminal

- Jernbanens terminalomréde

- Samlastterminal, enkeltterminaler for gods-/varebehandling

Planomradet omfatter samlastterminalen, se fig.1. Denne bestar av enkeltterminaler for gods og
varebehandling og har direkte kontakt med jernbaneterminalen. CargoNet AS har sitt adminstrasjonssenter
her. De starste enkeltterminalene er Posten Norge AS, Schenker Linjegods AS og Tollpost Globe AS som
samlet har over 75% av det nagonale markedet av gods som behandles pa jernbane.

En eksplosiv vekst i godstransport de siste 5 & kombinert med overordnet mal om mer gods pa bane,
utlgser behov for en utbyggings - og moderniseringsplan. Siden 1992 har Alnabru godsterminal hatt en
kraftig vekst i antall behandlede containere; fra 100.000 arlig til naamere 400.000 arlig i 2004. Overgang
fravognlast til kombitransport av containere/semitrailere er en ngdvendig modernisering og effektivisering
av jernbaneterminal en.

Jernbaneverket skal bygge ny containerterminal innenfor sitt terminalomrade. Denne skal vaae ferdigstilt i
2008. Stortinget har gjennom Nasjonal transportplan 2006-15 avsatt midler til dette tiltaket. Disse
byggetiltakene vil i seg selv ikke utl@se krav om reguleringsplan.

If@lge godsoperatarene har virksomhetene na nadd sitt kapasitetstak og det foreligger flere enkeltplaner
utvidelse, modernisering og effektivisering. Det er viktig for effektiv godshandtering at de store
godsoperatgrer er lokalisert nag jernbaneterminalen for derved & minske transporten pa vei. Ut fra gjeldene
plangrunnlag kreves reguleringsplan for ytterligere utbygging innenfor dette omradet.
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2. MAL OG HENSIKT

Det er et overordnet mal at Alnabru godsterminal skal vaare et nasjonalt |ogistikksenter og at andelen
godstrafikk pa bane skal gkes. Det er et mal at terminalen skal moderniseres og effektiviseres. Det er ogsa
et overordnet mal at Groruddalen og terminalomrédet skal utvikles med en sasmmenhengende grantstruktur
blant annet ved at Alnaelva skal gjendpnes forbi terminalomradet.

Kommunedelplan for Groruddalens sentrale deler, vedtatt av bystyret 11.06.97, krever vedtatt
reguleringsplan far det kan bygges mer innen omrédet for samlastterminalen. Byggetiltak innen omradet
for jernbaneterminalen krever ikke reguleringsplan. Imidlertid vil adkomsten til jernbaneterminalen ga
over samlastterminalen og adkomsten skal |@ses i foreliggende regul eringsprosess.

Hensikten med planarbeidet er & etablere tilstrekkelig plangrunnlag for gjennomfering av miljz- og
utbyggingstiltak inklusive adkomst til ny containerterminal. Planen skal sikre ngdvendig helhetlig
utvikling i omradet. Reguleringsplanen malegge il rette for en fremtidsrettet utvikling og effektiv
organisering av hele samlasteromradet. Det er et mal at omradet skal fremsta med en klarere struktur,
bedre adkomstforhold og tilgjengelighet samt et grannere og ryddigere preg med en klar miljgprofil. De
fysiske forholdene skal leggestil rette for at bedriftene kan drive mer ragonelt og effektivt, samtidig som
lasting/lossing, selve godshandteringen, skal skje pa en effektiv og hensiktsmessig méte.

3. DAGENS SITUASION OG UTBYGGINGSBEHOV

Fig. 2 Planomrédet

3.1 Planomradets avgrensing

Planomradet er avgrenset til omradet hvor det kreves plan i henhold til KDP for Groruddalen. Arealet er
avgrenset av Nedre Kalbakkvei i gst, Alfasetveien i sydest, Alnaelvai syd og Jernbanens sporomréde i
nordvest. De aktuelle tiltak som ligger innenfor Jernbanens sporomrade inngar ikke i planomradet. Det er
imidlertid ngdvendig & se de ulike tiltakene i sammenheng da hele dagens terminalomrade, det vil si de
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ulike enkelterminaler, inngdr i en funksjonell enhet. Reguleringsplan for giendpning av Alnaelvavil innga
i eller berare planomrédet. Avgrensing mellom foreliggende reguleringsplan og reguleringsplan for dpning
av Alnaelvavil bli endelig fastsatt under planprosessen.

3.2 Eiendomsforhold

Planomradet er til sammen ca. 520da og eies eller festes av:

NSB/ROM eiendomsutvikling AS 113 da (innen planomradet)
Posten Norge AS, totalt areal 163 da (inklusive NRF tomta)
Schenker Linjegods AS 113,5da

Tollpost Globe AS 63 da

Oslo kommune 54,4 da

VollaEiendom AS 10,8 da

ROM eiendomsutvikling as er et heleid datterselskap av NSB AS og ivaretar NSBs eierinteresser.
Selskapet har som formd a utvikle NSBs eiendommer for & styrke det gkonomiske grunnlaget for
kjernevirksomheten i NSB. Det betyr at ROM har et viktig ansvar for a videreutvikle
terminalvirksomheten, men har ikke driftsoppgaver i forbindelse med terminalen. ROM eiendomsutvikling
as er den sterste grunneier innenfor omradet og eier/fester areal til godsoperaterer.

» Eiendomsforhald / Leie- og festeforhold

# NSB / ROM Posten Norge AS
Bortfestet Volla eiendom AS
JBV Tollpost-Globe AS
Oslo kommune Schenker Linjegods AS

z s /, W Planomrade === Alnaelva
R S

Fig 3 Eiendomsforhold

3.3 Beskrivelse av omradet

Arealbruk

Omradet bestdr i hovedsak av etablert nagringsvirksomhet knyttet til samlastfunksjonene utviklet fra 1960
0g 1970 talet. Bygningsmassen er lave terminalbygninger og administrasjonsbygg. En stor del er
trafikkomrade for adkomst og oppstilling av sterre kjeretey. Hayspentledning gar langs Alfasetveien og
krysser vestre del av omradet. Omradet sett under ett mangler i dag en helhetlig disponering og fremstar
uoversiktlig og rotete.
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Landskap, topografi og grantstruktur

Alnaelva med tilliggende grentomradene langs elva er det viktigste landskapsel ementet som bergrer
omrédet. @st for Nedre Kalbakkvei er elva dpen, men arealene er uryddige og mangler skjatsel. Vest for
Nedre Kalbakkvei er elvafert i kulvert. Elvaer dpen langs Terminalveien i omrédets sgndre del.

NRF tomta er i dag ubebygd og utgjer en del av grentstrukturen i omradet. Den er ikke ryddet og
opparbeidet. Omréadet har utfordrende topografi med haydeforskjeller.

Omgivelser
Omgivelsene til omradet er preget av negringsvirksomhet og av viktige hovedveier som Rv163/@stre Aker

vei og E6 . Boligomradet Tittutgrenda med ca. 100 eiendommer grenser inntil Alnaglvai sydvestre del av
omrédet. Langs Alfasetveien ligger Alfaset graviund.

3.4 Alnabru godsterminal

Fig 4 . Hele terminalomrédet med alle funksoner

Generelt om terminalfunksjonene.

Alnabru godsterminal er ryggraden i gods pa jernbane i Norge. Jernbanenettet i Norge er stjerneformet
med Oslo som sentrum og Alnabru som et sentralt " sorteringssted” for godset. Alle sporforbindel ser il
hele landet og til/fra grenseoverskridende trafikk gér via Alnabru. Samvirket mellom Oslo havn og
Alnabru er i dag en viktig forutsetning. 1 1960- og 70- &rene ble containere innfert, farst for overgaiske
transporter. Det ble derfor etablert en mindre containerterminal pa Alnabruii tillegg til
skiftestasjonsomrédet for tradisonell vognlast. Containertrafikken steg raskt og i 1990 ble en ny
containerterminal pa Alnabru nord dpnet. Samtidig ble det bygget samlastterminaler for store transporterer
pa Alnabru. Den ferste var Linjegods, siden Tollpost Globe og deretter flyttet Postens pakkevirksomhet sin
terminaldrift fra Oslo sentrum til Alnabru. Det ble etablert kort avstand mellom jernbanens
containerterminal og samlasttminalen. Samhgrigheten med de store samlasterne er avgjerende for
virksomheten.
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Tidligere hadde jernbanen betydelig godsvirksomhet pd og ved Oslo S, pa Loenga, pa Filipstad og pa
Grefsen. Denne virksomheten er i Igpet av det siste tidret flyttet til Alnabru.

Jernbaneneterminalen er bygget opp rundt anleggene for de to hovedtypene godstransport pa bane;
containerlast, kombitransport og vognlast. Containerterminalen bestar i dag av kranspor med to kraner og
lastegater. | lastegatene | gftes containerne av jernbanevognene for viderebehandling i en av
samlastterminal ene pa omradet eller for & sendes hel eller ubehandlet videre til bestemmel sesstedet.
Anlegget for vognlast bestdr av 5 sporgrupper med en rekke spor i hver, og har vaat knyttet til tradisjonell
sammenstilling og omrokkering av enkeltvogner til ulike bestemmel sessteder.

Innenfor Alnabru godsterminal er det i dag ca. 2.000 arbeidsplasser. Av dette er ca. 600 §afgrer somi stor
grad leiesinn av transportgrene.

Jernbaneverket eier Alnabru skiftestasjon, en lastegate pa CargoNets containerterminal samt
sporforbindelsen mot Hovedbanen (Grorudsporet). Jernbaneverket har pa vegne av staten ansvar for at
terminalen fungerer for alle aktuelle operatarer. Jernbanens virksomhet pa Alnabru omfatter ca. 30
arsverk.

Fornying av contai nerterminal en.

Fornying og modernisering av containerterminalen, dvs. del av jernbaneterminalen, inngdr i Nasjonal
transportplan 2006-2015. Containerterminal en forutsettes utvidet gjennom ombygging av deler av
skiftestasjonen. Prosjektet har et forel gpig kostnadsoverslag pa ca 200 mill. kr. Jernbaneverket arbeider
farst og fremst med omdisponering av tre sporgrupper pa skiftestasjonen til containerterminal som
grunnlag for styrking av godstransport pa jernbane og effektivisering av hele terminalfunksjonen.
Ombygging av deler av skiftestagjon til containerterminal krever ny atkomst. Jernbanen skal bygge ny
hovedport, kontrollstasjon og adkomstsone med oppstallingsplasser innenfor planomradet, mens selve
terminalen ligger utenfor planomrédet. Jernbaneverket arbeider i tillegg med & utrede og avklare
situasionen pa Alnabru i et langsiktig perspektiv.

Grunneiere/ leietakereinnenfor planomr adet.

Innenfor terminalen for samlastere er det f@l gende hovedakterer:

CargoNet AS—er et deleid datterselskap av NSB AS. Selskapet driver med kombinerte transporter i
Skandinavia. CargoNet AS er underleverander til transportsel skap, speditarer, rederier, logistikksel skap og
andre jernbanesel skap. Terminalen pa Alnabru er konsernets sterste, og samtidig den sterste
samlastterminalen i Nord-Europa regnet i volum. Det er direkte sporforbindel se m/driftsopplegg til Oslo
havn. CargoNet AS har egen driftsavdeling pa Grorud verksted. CargoNet AS har ca. 150 arsverk knyttet
til Alnabru. CargoNet v/IN'BY fremmet i 2003 reguleringsforslag for forlengel se av sporgruppe 4, som er
stoppet i pavente av en helhetlig reguleringsplan.

Tollpost Globe AS driver et landsdekkende distribusjonsnett for pakker og stykkgods med hovedkontor pa
Alnabru. Terminalen er knutepunktet i sel skapets infrastruktur i Norge. Daglig lastes 120 og losses 150
containere til og fraandre avdelinger i Norge. Over 4000 sendinger distribueres lokalt daglig. Pa arsbasis
sorteres 8,2 millioner kolli i terminalen. Ca 60 % utgaende last gar med jernbane, 85% av tonnkm. Alnabru
er lokalterminal for Stor-Oslo (Oslo og Akershus samt deler av @stfold, Oppland og Buskerud).
Terminalen er ogsa mellomlager mellom steder i Norge som ikke har mengder nok til direkte trafikk. En
del av trailertrafikken fra kontinentet kommer inn til Oslo havn med ferjene. Det er eget containerverksted
for vedlikehold, reparasjon og vask. Det er ca. 400 rsverk knyttet til virksomheten pa Alnabru. | tillegg
kommer 100 sj&farer.
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Tollpost Globe AS har i dag et terminalbygg 10.800m2, et kontorbygg pa 4000m2 og et servicebygg pa
1000m2 til vask og vedlikehold. Tollpost har meldt behov for tilbygg pa 4000m2 og forutsetter
servicebygget revet. Utbyggingen skal erstatte virksomhet som i dag er spredt i leide lokaler flere steder i
Stor-Odloi tillegg til &taimot gking i volum. Det er et behov for a avklare videre utbyggingspotensial for
eiendommen.

Posten Norge AS har sitt godssenter liggende i direkte tilknytning til jernbaneterminalen og er Postens
starste pakketerminal. Godssenteret handterer pakker til og frakunder i Oslo og Akershus, og er ogsa
lagringsomrade mellom gvrige terminaer. Daglig sorteres ca 100.000 pakker. Ca50 % av avgdende
containere sendes med jernbane, noe som utgjer ca85 TEU pr dag. Det er ca 700 arsverk knyttet til
terminalen.

Posten Norge har kjgpt NRF tomta av Oslo kommune til naaringsformal, og har kjgpsopsjon pa Nettlast-
eiendommen. NorCargo Holding AS, 100% eid av Posten Norge AS, ansker a etablere godsterminal og
kjaleterminal sammen med administrasjonsbygg innenfor dette omradet. Terminalene vil syssel sette ca.
550 arsverk. Denne virksomheten sender ut ca. 220 — 250 TEU hver dag med jernbane, noe som gjer
Posten/Nor-Cargo samlet til den starste brukeren av jernbanetransport for fremfaring i Norge.

Schenker Linjegods AS er en kollektiv varetransporter med et landsdekkende rutenett som er knyttet opp
til internasjonale terminaler og ruter gjennom eiersel skapet Schenker. Alnabru er hovedsenter for hele
landet, det viktigste og starste knutepunkt og eneste intermodal e terminal samlokalisert med gvrige
aktarer. Schenker Linjegods terminal omfatter transport- og logistikklgsninger, grensekryssende transport i
samarbeid med Schenker og i egen regi. Hele Norge samt en betydelig import/eksport utgjar
kundegrunnlaget for virksomheten pa Alnabru. Arlig behandles 530 000 tonn av totalt 1 830 000 tonn for
selskapet. Fra Alnabru betjenes hele Norge og trafikk til og fra utlandet. 50-60% av mengden sendt ut fra
Oslo gér pajernbane. Virksomheten pa Alnabru er avhengig av Oslo havn for videre distribusjon av
importvarer til resten av Norge.

Det er knyttet 500 arsverk til virksomheten pa Alnabru. | tillegg kommer 500 sj&f grer som er
underleveranderer. Etter en vekst pa ca 35% de siste 5 & er terminalens kapasitet fullt utnyttet, og der er
behov for utvidelse av terminalen for & mate fremtidig vekst. Selskapet har sendt til godkjennelse to
utbyggingssaker som ligger til behandling i Plan- og bygningsetaten. Det gjelder utbygging av 400m2 som
erstatning for midlertidige telt og utelagring av gods for Schenker Linjegods, samt 1.225 m? lagertelt for
Schenker AS.

Volla Eiendom ASved Vegy AS, er et transportsel skap som har oppdrag blant annet for Linjegods. Det
foreligger ikke konkrete utbyggingsplaner pr. i dag, men eierne gnsker afafastlagt utbyggingspotensiale
for sin tomt.

3.5 Fellesserviceanlegg

Aktarene ved terminalomradet for samlastere har lenge hatt behov for a fa dekket ulike former for
servicefunksioner knyttet til driften. Dette er at fratilgjengelighet til toaletter for §aferer til service og
vedlikehold pa ulike containertyper. For & begrense ungdvendig transport er det hensiktsmessig med
nagrhet til terminalen. Nagringsforeningen har satt i gang et arbeid med & analysere funksonskrav og
arealbehov for dette tema. Ulike former for samarbeid med speditarene og evt. behov for ekstern drift av
anlegg skal ogsa vurderes. Resultatet av arbeidet forutsettesintegrert i planarbeidet.

3.6 Veisystem og adkomstforhold

Alnabru godsterminal har sin adkomst fra Nedre Kalbakkvei via Alfasetveien. Schenker Linjegods AS har
sin midlertidige adkomst frasyd, viaTerminalveien. Statens vegvesen planlegger utvidelse av Nedre



Saksnr: 200605390-9 Side20 av 29

Kalbakkvei fra Stramsveien til Alfasetveien inkludert ombygging av kryss med Alfasetveien. Samtidig har
Statens vegvesen gjennomfart et mulighetsstudie for Alnabru omradei forhold til alternative
adkomstlgsninger.

4. GJELDENDE PLANER OG F@RINGER FOR OMRADET

4.1 Overordnede planer, mal og strategier

Nasjonale mél og vedtak

Det er et overordnet nasjonat miljema & gke andel godstransport pa bane. | Nasjonal transportplan 2006-
2015 er det satt fokus pa Oslo og Akershus sin betydning som nasjonalt knutepunkt for godstransport.
Alnabru godsterminal og Oslo havn utgjer i samspill de to viktigste terminalenei regionen og er viktige
for det totale 5z og jernbanetransporttilbudet. Det fores s investeringsbelgp i planperioden til ombygging
0g modernisering av en del av Alnabru godsterminal. Tiltaket er en tilpassing til strukturendringer i
godstransportmarkedet for jernbane. Ogsa Oslo havn skal bygges om ved at containervirksomhet samles

pa Sjursgya.

| St.prp.nr 1 2005 — 2006, er det uttalt at bygging av ny containerterminal pa Alnabru planlegges
giennomfert i |@pet av perioden 2007-2008. Prosjektet har et forel gpig kostnadsbilde paca 200 mill. kr
eksklusive kraner.

Kommuneplan 2004, vedtatt av bystyret 26.05.04

| bystyrets vedtak vedragrende planmessig oppfalging av arealbruksstrategien heter det:

” | Groruddalen utvikles omradene vest for Hovedbanen i henhold til forestaende kommunede! planvedtak
for @kernomradet. Alnabru opprettholdesi planperioden (2020) som nasjonalt og regionalt
omlastingssenter. Mulighetene for alternativ arealbruk etter 2020 vurderes naamere. Fglgende betingel ser
leggestil grunn for en opprettholdel se av terminal funksjonene i planperioden:

Terminalvirksomheten skal kunne moderniseres og effektiviseresinnenfor det som er dagens
terminalomréde.

Terminalomradet ma gis et langt sterkere grentpreg.

Staten ma bidratil at Alna kan gjendpnes og gjeres tilgjengelig for gdende og syklende ogsa gjennom
terminalomrédet.

Gjeldende plangrunnlag for omradet - KDP for Groruddalens sentrale deler, vedtatt av bystyret
11.06.97

| planen er det fastsatt reguleringsplankrav for deler av de mest sentrale omradene i dalbunnen, merket
som X-omrader pa plankartet. Sgknader om tillatelser etter 88 63, 84 eller 93 og som ligger innenfor
omrader markert som X-omrader pa plankartet kan bare behandles med grunnlag i en samlet
reguleringsplan for hele omradet.

Milj@sonesamar beidet mellom staten og Oslo kommune, " Bedre miljgi Groruddalen — planer og

hovedstrategier —Milj@sone med 4 innsatsomrader”, rapport datert april 2003

Her er " Alna-elva og Terminalomradet” (innsatsomrade 3) beskrevet som ett av fire (senere fem) konkrete

innsatsomrader. De sentrale temai miljgsonearbeidet er:

o Gjendpning av Alnaglva langs terminalomradet og reetablering av sammenhengende grennstruktur.

o Tilrettelegging for géende og syklende, blant annet pa tvers av terminalomradet, inkl bedre forbindelse
til Alna stasjon og Alnaelva.

o Bedre avvikling av tungtrafikken.

o Tiltaksplan for rensing av forurenset grunn.
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o Estetisk opprydding i terminalomradets randsoner og langs innfartsdrene med tog og hil til Oslo.

o Jernbaneomradets dpne landskapsrom som ivaretar behov for luftutskifting og gir lys til omgivelsene
ma kultiveres og forsterkes. Randsonene ma strammes opp og gis en form og struktur som gjar det
attraktivt og ferdesi omradet.

Falge opp en ide om kompetansesenter for logistikk og godsbehandling.

Rapporten Miljasone Groruddalen — Innsatsomr ade 3: Alnaelva og ter minalomr adet, utar beidet av
Statsbygg, jan 05, i samarbeid med lokale aktarer innenfor transportnaeringen

Rapporten er utarbeidet av Statsbygg, Jernbaneverket, Statens vegvesen i samarbeid med lokale aktarer.
Rapporten angir forslag til miljetiltak pa kort og mellomlang sikt, innenfor innsatsomrade 3 som
oppfelging av samarbeidsrapporten ” Bedre miljgi Groruddalen”. Hensikten med rapporten er gjennom
modernisering og utbygging, bidratil et miljalgft som kan gi terminal og tilliggende transportbedrifter en
miljaprofil og bidratil & forbedre lokalmiljget.

Helhetlig utviklingsplan for Groruddalen
Planen ble behandlet av bystyret den 21.06.2006. Visjonen samt mal, strategier og tiltak definert gjennom
bystyrets behandling skal legges til grunn for Groruddal ssatsingen mot 2030.

Planens visjon er at Groruddalen i 2030 vagre et fyrtarn for bagrekraftig arealbruk og miljevennlig

transportutvikling i Oslo og Osloregionen. Planen har fglgende hovedmal:

- Groruddalen skal inngd som en integrert del av byregionen pa en méte som sikrer en baarekraftig areal-
og transportutvikling

- Groruddalen skal gis en synlig miljgopprustning til en standard i henhold til gjeldende nasjonale
normer og retningslinjer. Miljatilstanden skal vaae bedre enn eller tilsvarende gjennomsnittet i Oslo
by for avrig

- Bo- og arbeidsforholdene i Groruddalen skal bedres og attraktiviteten for beboerne og andre brukere
av dalen skal forbedres gjennom en baarekraftig kulturell, sosia, gkonomisk og gkologisk byutvikling

Falgende delmdl er saglig relevante for aktuelle planarbeid

- Styrket blagrenn struktur: En blagrenn struktur skal binde omradet sammen visuelt og funksjonelt og
sikre turveinett, rekreasonsomréader, biologisk mangfold og forbedret lokalklima

- Vdfungerende nagingdiv: Nagingslivet skal sikres en forutsigbar nagringspolitikk med klare rammer
for arealbruk og med et velfungerende transportsystem tilpasset naaringsutviklingen i dalbunnen og
nadvendige naarmiljegfunksjoner i dalsiden

- Ryddig og vakker: All virksomhet skal ha hgy standard p& uterom og anlegg og bidratil ryddighet,
apenhet, tilgjengelighet og heay estetisk standard. Dette gjelder ogsa for logistikk- og
terminalvirksomhetene

- Miljgvennlig trafikkavvikling: Arealbruk og transport pavei og bane samordnes for & oppna en bedre
utnyttelse av infrastrukturen, dempe fremtidig vekst i biltrafikken og bidratil en mer miljgvennlig
trafikkavvikling som reduserer stay- og luftforurensingen og skjermer eksisterende bebygde omrader
samt nye bolig- og naaringsomrader

Hovedstrategiene som er beskrevet i Helhetlig utviklingsplan for Groruddalen er:
- Styrking av den bl&grenne strukturen.

- Ombygging av veisystemet og styrking av kollektivtilbudet.

- Effektivisering av arealbruk gjennom foredling, fortetting og transformasjon.
- Styrking av kulturminnevernet og kulturaktivitetstilbudet.

| sitt planvedtak ba bystyret byradet igangsette reguleringsarbeid for grannstrukturen og turveinettet i tréd
med strategisk grennstrukturplan og om at det saarskilt ses pa lasninger for a fa et sammenhengende nett
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gjennom terminalomrédet. Bystyret forutsatte ogsa at sykkelveitraseen gjennom Alnaparken forlenges
gjennom terminalomradet slik at det blir en sammenhengende trase helt ned til Bryn.

Strategisk grennstrukturplan

Strategisk grannstrukturplan ble utarbeidet av Friluftsetaten i 2003 som ett av de 7 fordypningsprosjekter i
utviklingsplanen for Groruddalen. Et hovedmal i planen er reetablere Alna og et bredt belte langs
vassdraget. | denne planleggingen er det viktig ata vare pa det rike biologiske mangfold langs Alna. |
planen er NRF tomta foreslatt som nytt friomrade og et viktig knutepunkt for kryssing av turveien langs
Nedre Kallbakkvei patversav dalen og turveien langs Alna

Bystyret har bedt byradet igangsette reguleringsarbeid for grennstrukturen og turveinettet i tréd med
strategisk grennstrukturplan.

4.2  Péagaende plan- og utredningsarbeid som er utfert med bakgrunn i overordnede méal og
strategier

Forprosjekt for dpning av Alna

Vann- og avlgpsetaten har utarbeidet et idekonsept for gjendpning av Alna fra Nedre Kalbakkvei gjennom
terminalomradet og fram til omradet ved Arvesetveien hvor Alnarenner videre dpent i dagen. |dekonseptet
har s& langt en grov kostnadsramme pa ca 60 mill. kr.

Prosjektet vil i hovedsak legge beslag pa kommunal tomtegrunn, men vil ogsa bergre terminalomradets
areal blant annet areal forvaltet av ROM eiendomsutvikling AS og Posten Norge.

Kartlegging og vurdering av forurenset grunn.

Planomradet ligger i et omréde der det generelt har vaat mye potensielt forurensende virksomhet og
trafikk. | henhold til Oslo kommune, Helse- og velferdsetaten og SFT, er det
registrert flere lokaliteter med forurenset grunn innenfor planomradet, jf fig.5.
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Det er ogsa registrert flere tankanlegg som kan representere en forurensningsfare i omradet. For de starste
lokalitetene er det gjennomfert miljetekniske grunnundersekel ser etter pdlegg og avlgpsetat.
Sammenstilling av eksisterende kartlegginger utferes av Statsbygg.

Strategi for jernbanearealene pa Alnabru
Jernbaneverket har et prosjekt under utarbeidel se som omfatter en gjennomgang av og strategi for
jernbaneareal ene pa Alnabru.

S. PLANARBEID UNDER OPPSTARTING

51 Kommunedelplan for Alna Miljgpark

Pa oppdrag fra Byradsavdelingen for byutviking har Plan- og bygningsetaten utarbeidet et forslag til
oppstartsnotat som leggestil grunn for planarbeidet. Plan- og bygningsetaten har ansvar for planarbeidet
sammen med Friluftsetaten og Vann- og avigpsetaten. Planen skal utarbeidesi samarbeid med andre
bergrte etater, statlige instanser, grunneiere og rel evante interessegrupper. Aktuelle reguleringsplan for
gjendpning av Alnavil innga som en delstrekning innenfor kommundel planen.

6. FORSLAG TIL PLAN

| tr&d med strateginotat av 19.01.03 foreslas at planforslaget innehol der f@lgende hovedtema:

61 Miljatiltak

Alnaelva og gr gnstruktur

Reguleringsplan for del av terminalomradet og Oslo kommunes reguleringsplan for gjenapning av Alna
skal samordnes. Planene skal vaare grunnlag for gjennomfering av en bla-grann struktur. Bygge- og
anleggstiltak skal leggetil rette for at det fysiske elvelgp med tilhagrende elvelandskap og grentanlegg, skal
kunne gjennomfares. Det skal legges stor vekt pa a sikre Alnas og grantomradenes kvalitet.

Kvalitet pa grentomr ader

Det skal utarbeides kvalitetskriterier for grentstrukturen, turveier, friomrader og Alnaglva. Det skal legges
stor vekt pa a sikre hensiktsmessig lokalisering og kvalitet pa arealer til friluftsformal og biologisk
mangfold.

Turveiforbindelser

Det skal leggestil rette for sammenhengende turveiforbindel ser langs Alnaelva og med tilknytting til
hovedturveinettet.

Skjerming i forhold til naboskap og neer milj@
Planen skal vise skjermingstiltak i forhold til boligbebyggelse og andre sérbare omrader. Dette gjelder
béde visuell skjerming og steyskjerming.

Tiltak for rensing av grunn og massehandtering
Planen ma redegjere for ngdvendige tiltak i forbindelse med forurensing i grunnen og massehandtering.
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6.2  Bystruktur og estetikk

Det skal lages et helhetlig arkitektonisk hovedgrep for omrédet, der terminalen pa en god mate inngar i
bystrukturen. Det skal legges vekt pa estetikk og kvalitet i bygninger og uterom.

6.3 Arealbruk

Planen ma redegjare for arealdisponering og strukturering av terminalomradet ut fra en areal effektivisering
og en modernisering av et samlet terminal- og logistikkomrade.

Utbyggingspotensiale

Aktuelle byggetiltak skal sammenstilles. Utbyggingspotensialet for den enkelte tomt og for hele omradet
samlet, skal fastlegges. Det skal sakes et helhetlig arkitektonisk hovedgrep for omradet der det legges vekt
pa estetikk og kvalitet i bygninger, uterom og bystruktur.

Prinsippet om universell utforming bar vaare retningsgivende for utforming av ny bebyggelse.

Arealeffektivisering og moder nisering

De enkelte bedrifter ma ha en hensiktsmessig lokalisering og utbygging i forhold til den funksjon som skal
utfgres. Det ma etableres en struktur som gjer at den interne logistikken fungerer mest mulig optimalt. Det
skal redegjares for hvordan lgsningene av vare- og godshandteringen bidrar til en gkt godsmengde og gkt
effektivisering terminal omradet.

Effektivisering og modernisering av terminalen skal ogsa vurderesi forhold til organisering, driftformer og
ny teknologi.

Felles serviceanlegg for brukerne skal innpassesi planforslaget.

Hagspentlinje
Planen skal redegjare for mulighet og kostnader ved & bygge om eller grave ned hagspentlinja gjennom
omradet.

Utomhusar eal
Det skal stilles krav til behandling, opprydding og bruk av utomhusareal ene.

6.4  Trafikklgsninger

Dagens veinett, kjgremgnster og trafikknivatil og fraomradet skal beskrives.

Likeledes skal fremtidig veinett, kjgremegnster og trafikkvolum beskrives. Det skal leggestil rette for
tilstrekkelig standard for adkomst fra Nedre Kalbakkvei. Det skal gis mulighet for alternativ fremtidig
tilknytningspunkt for forbindelse til E-6.

Det skal visesforslag til internt veinett og adkomstlasninger til de ulike virksomheter, ogsa adkomst og
hovedport for Jernbanens containerterminal, bade ny og eksisterende. Det skal redegjares for parkering og
oppstilling for trailere og andre kjaretay.

Det skal redegjares for tilgjengelighet til kollektivtrafikk.

Gang- /sykkelveiforbindel ser skal visesi henhold til overordnet gang sykkelveiplan og faringer gitt i andre
overordnede planer, blant annet i Helhetlig utviklingsplan for Groruddalen.
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7. PROBLEMSTILLINGER OG UTREDNINGSTEMA FOR PLANARBEIDET

Med bakgrunn i Stortingets vedtak om bygging av containerterminal, kommunale rammer og intensjoner,
samt behovet for planavklaringer som skal sikre viktige miljema og gjere omradet for samlastterminal
”byggeklart”, fored as falgende utredningstema:

7.1  Null-alternativ og andre alternativ som skal vurderes

Konsekvensene av tiltaket malesi forhold til premissene gitt i strateginotat av 19.01.06. Det skal
redegjares for et null-alternativ og for et hovedalternativ.

For null-alternativet skal bygging av ny containerterminal for Jernbaneverket med ny hovedport og
adkomst gjennom planomradet innga som en premiss. Null-alternativet defineres for gvrig med ndvaaende
funksjoner, bygningsmasse og manglende miljgtiltak.

Hovedalternativet skal vise utbygging av omrédet med miljetiltak og adkomstveier. Her skal det
redegjares spesielt for hvordan fysiske Igsninger og hvordan godshandteringen bidrar til & effektivisere
terminalfunksgonene totalt sett. VVarianter innenfor hovedalternativet skal draftes, spesielt gjelder dette
bruk av tomt som i dag er ubebygd.

Adkomst til planomradet skal fortrinnsvis vaare fra Nedre Kalbakkvei, men andre adkomstmuligheter
vurderes ogsa som for eksempel forlengelse av Alfasetveien til Brobekkveien.

7.2  Konsekvenser i forhold til overordnede vedtak, strategier og mal

Det skal gis en redegjarelse for forholdet til statlige vedtak og retningslinjer, kommunale vedtak,
fylkeskommunale og andre regionale planer og mal som er relevantei forhold til planforslaget. Det skal
videre redegjeres for forholdet til relevante miljgmal fastsatt gjennom nasjonale mal og retningslinjer.

7.3  Beskrivelse av virkningene av planen / tiltaket

Konsekvensene skal beskrives i forhold til miljg, naturressurser og samfunn. Konsekvensene vurderes
bade for anleggsfase og driftsfase.

7.3.1 Konsekvenser for miljg

Det tas utgangspunkt i forslag til miljgforbedring i Rapport av jan. 05 og i samordning med
reguleringsplan for pning av Alnaelvaforbi terminalomradet.

Utgraving, massehandtering og forurenset grunn

Problemstillinger knyttet til forurenset grunn

Forurenset grunn reiser problemstillinger bade i forhold til planlagt arealbruk og til spredning til
resipienten Alna. For vurdering av arealbruk kan beregningsverktay utviklet av SFT (SFT 99:01) benyttes.
For vurdering av spredning til Alnaméa utlekking fra de forurensede omradene beregnes og sammenstilles
med omforente vannkvalitetskrav for Alna. Omlegging av Alnavil kunne pavirke spredningsforhol dene.
Problemstillinger knyttet til vannkvalitetens kriterier, pavirkning fra forurensende omréder og avbetende
tiltak, samordnes med reguleringsplan for gjendpning av Alnaglva.
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Utredninger knyttet til forurenset grunn

Det ma foretas en gjennomgang av eksisterende databaser (Oslo kommune HEV og SFT) for aavgjare
hvorvidt gjennomferte undersakelser er tilstrekkelige. Det antas at disse er tilstrekkelig detaljerte. Det
legges derfor ikke opp til nye undersgkelser i utredningsfasen.

Nagingsomrade med grentomrader.

Det utarbeides stedspesifikke kriterier for innhold av forurensinger for de respektive omrader med planlagt
arealbruk. Masser som overskrider kriterier mai utgangspunktet fraktestil eksternt deponi, men mulighet
for lokal omdisponering vil bli utredet i en plan for samlet massehandtering for omradet.

L uftforurensing og stay

Generelt

Hovedkilden til stay er industri, trafikk (mye tungtrafikk) og jernbane. For luftforurensning er det
hovedsaklig vegtrafikk som fordrsaker de starste konsentrasjonene. Vegtrafikk som far konsekvenser for
boligomrader mellom terminalomradet og hovedveinettet utredesi forhold til stey og luftforurensing og
avbgtende tiltak beskrives.

Stay

Ved planlegging av nye veger og vurdering av stay skal Miljaverndepartementets retningslinjer for
behandling av stey i areaplanlegging, T-1442, legges til grunn. Retningslinjen skal ogsa leggestil grunn
ved giennomfaring av avbgtende tiltak.

Retningslinjene skal videre leggestil grunn for vesentlige endringer av eksisterende anlegg eller endring
av virksomhet som gker stgyen med mer enn 3dB. Avvik kan vurderes for eksisterende anlegg avhengig av
kost/nytte vurderinger.

Stayberegningene skal redegjare for felgene for boligomrader og andre sarbare omrader.
Tiltak for & bringe staynivaet utenders og innenders ned til anbefate verdier skal beskrives.

Vibrasjoner
Det skal vurderes konsekvenser knyttet til vibrasjoner.

L uftforurensning

Ved planlegging av nye tiltak foreslas en vurdering mot nasjonale mal for luftforurensning.

Det skal beskrives hvilke tiltak som kan iverksettes der [uftforurensningsnivaene vil overstige de nasjonale
madlene.

Tilgiengelige verktey for beregninger er "VIuft og AirQuis”. | forhold til sterrelsen pa dette prosjektet
(befolkningseksponering) vurderes det som tilfredsstillende & gjennomfere beregningene med VLUFT. Det
foreslas gjennomfart beregninger av regional luftforurensning (NOx), svevestev og global
luftforurensning (CO2). For & beregne korrekte konsentrasjonsnivaer og vurdere overskridelser av
nasjonale mal, ma malinger ved Samferdsel setatens malestasjon ved Vollaveien benyttes.

Vurdering gjeres av |uftforurensing fra veitrafikk som konsekvenser av plan i forhold til dagens situasjon.
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Bystruktur- og estetikk

Tiltaket beskrivesi forhold til ” bystruktur”, gatestruktur, estetikk, kvalitet i bygninger og uterom.
Konsekvenser vedr. barriervirkning, fjernvirkning, signaleffekt, bystruktur, urbane rom, viktige kontekster,
tilgjengelige aktiviteter for allmennheten skal beskrives.

Arealeffektivisering og moder nisering

Arealbesparende tiltak ma vurderes slik som sambruk av parkering, etablering av felles support- og
servicefunksioner. Rasgionell bruk av arealer som bidrar til handtering av en gkt godsmengde beskrives.
Effektivisering og modernisering av terminalen skal ogsa vurderesi forhold til organisering, driftsformer
og ny teknologi.

Kulturminner egistreringer
Det ma gjennomferes kulturminneregistreringer dersom ikke omrédet tidligere er registrert, jfr.
Kulturminneloven. Innen planomrédet skal f@lgende kartlegges:

e automatisk fredete kulturminner

e nyeretids kulturminner

e kulturlandskap, inklusivt gammel beitemark

e Konsekvensene mht. O-alternativet skal utdypes. Betydningen i forhold til kulturminnene skal ogsa

beskrives

7.3.2 Konsekvensen for naturressurser

Konsekvensene av de aktuelle tiltak for elvelgp med sidebekker innenfor planomradet, bestaende
vegetagon, registrerte naturtyper i kommunens naturdatabaser og biologisk mangfold skal beskrives.
Problematiske plantearter skal kartlegges for & unnga ukontrollert spredning av fra og plantedeler i
jordmasser. Videre skal det vurderes konsekvenser for fremtidig vannkvalitet.

7.3.3 Konsekvenser for samfunn

K onsekvenser av godstansport pa jernbane

Effekten av samlokalisering av de ulike terminalfunksjoner vurderes, likeledes utbygging og samling av
den enkelte terminalfunksjon til Alnabru. Det gjeres en vurdering av gkt godsmengde pa banei
hovedalternativet i forhold til null- alternativet.

Konsekvenser av godstransport pa veinettet

Det gjares en vurdering av transportmengder pavei i hovedalternativet i forhold til null- alternativet. Det
gjelder transportmengder pavei ved en samlokalisering og utvidelse av den enkelte terminal i forhold til
en mellomtransport pavei.

Utredning trafikk

Dagens situasion

Dagens vegnett og kjgremgnster beskrives.

| regi av Statens vegvesen er det utfart en trafikkanalyse for strekningen Rv191 Nedre Kalbakkvei pa
strekningen Alfasetveien til kryss med E6. | dette arbeidet er det blant annet utfart kapasitetsberegninger
av kryssene for morgen- og ettermiddagsrush. Dagens avviklingsforhold pa hovedvegnettet kan delvis
beskrives med bakgrunn i denne analysen.

Dagens trafikkniva til/fra planomradet beskrives, med trafikkvariasjon over uke, degn og andel
tungtrafikk. Totaltrafikk og trafikkvariagoner beskrives for hver av dagens tre adkomster og samlet.
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Som et supplement foreslas en mer kvalitativ beskrivelse av trafikken til/fra omradet, med en neamere

beskrivelse av fglgende forhold:

- Type gods (og sterrelse pa kjaretay)

- Grov retningsfordeling ut fra omradet fordelt pa mal punkter som; Oslo Havn, Oslo sentrum, E6/E18
ser (Follo/@stfold), E18 Vest (Baaum/Asker/Drammen), E6 Nord osv

- Antall ansatte

- Antall arbeidsreiser (til/frabolig), grovt fordelt pa bil- og kollektivreiser

Videre beskrives fglgende forhold:

- Tilgjengelighet til kollektivtrafikk
- Parkeringssituasionen i omradet

- Ulykkessitasjonen

Fremtidig situason
Forslag til fremtidig vegnett innenfor planomradet (stengte veier osv), og adkomstl gsning beskrives. Det
tas utgangspunkt i en prognosesituasjon nar arealet er ferdig utviklet ogi full drift.

Det gis en beskrivelse av antatt endring fra dagens situagion til fremtidig situasjon (ma defineres), med
hensyn pa felgende forhold:

- Endringer i type gods, funksjoner

- Antal kjeretoy til/fra omradet

- Antall ansatte

- Eventuell endret retningsfordeling patrafikken til/fra omradet

Dette gir grunnlag for & beregne en trafikkvekst til/fra omradet.

Avviklingsforhold beskrives i adkomstkryss(ene) til hovedvegnettet. Det gjares kapasitetsberegninger i
krysset Nedre Kalbakkvei X Alfasetveien og kryssene Stramsveien X Arvesetveien og Stramsveien X
Alnabruveien for morgen- og ettermiddagsrush med fremtidig trafikkgrunnlag. Eventuelle tiltak for &
oppna tilfredsstillende tilgjengelighet til/fra terminalomradet foresl &s.

Konsekvenser av tiltaket beskrives videre for:

- Tilgjengelighet til kollektivtrafikk for brukerne av omradet
- Parkeringssituasionen i planomradet

- Tilgjenglighet for gang/sykkel til og gjennom omradet

- Trafikksikkerhetssituasjonen

Offentlig gkonomi
Konsekvenser for offentlig skonomi av de aktuelle tiltak, bade for stat og for kommune, beskrives.

Risiko og sarbar hetsanalyser (ROS)

Falgende temavurderes:

- Risikofor ulykke og lekkasje i forbindelse med farlig gods
- Lagring og logistikk av farlig gods

- Tilgang paslokkevann ved evt. brann

- Trafikksikkerhet og adkomstforhold

- Terrorfare
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8. PLANPROSESS

8.1 Planprosess

Pa bakgrunn av godkjent planprogram utarbeides fordag til en grovmasket, helhetlig reguleringsplan for
omrédet. Konsekvensutredning integreresi reguleringsplan . Reguleringsplan med konsekvensutredning
legges deretter ut til offentlig ettersyn.

8.2  Informason og medvirkning

Det knytter seg stor interesse til fremtidig utvikling av terminalomradet spesielt i forhold til utviklingen av
godstrafikk pa bane og paveinett. Det er ogsa stort fokus pa miljgbel astninger i naromradet, bade nar det
gjelder tungtrafikk, stay, visuelt milj@ og grentomrader.

Det legges opp til informasjon og medvirkning i henhold til plan og bygningslovens krav. Det vil bli lagt
saalig vekt pa dialog med nagringsforeninger og miljginteresser i planprosessen.

Det utarbeides egen plan for fellesinformasjon og kommunikasjon i forhold til lokale vel, interessegrupper
, offentlige etater og media for reguleringsplan for terminalomradet og for reguleringsplan for dpning av
Alnaelva

Det avholdes dpne informasjonsmgter i forbindelse med hering av forslag til planprogram og hering av
fordlag til reguleringsplaner.

83 Framdrift

Planprogram forutsettes godkjent hesten 2006. Forslag til grovmasket regul eringsplan sendes pa hering 1.
kvartal 2007 og planlegges fremmet for politisk behandling medio 2007.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN
Avdeling for byutvikling
2/1-2007

Erik Dahl Arne Bergsgard
avdelingsdirekter fungerende avdelingsenhetsl eder



