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1. FORENKLET ILLUSTRASJON

1.1 Skisse — eksisterende situasjon og mulig frerdiy situasjon

Eksisterende situasjon, typisk snitt av Grinivedesh for Ekraveien, sett mot Rgakrysset
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Forslag til fremtidig situasjon, snitt av Grinivaigst for Ekraveien, sett mot Rgakrysset. Samme
posisjon som ovenfor.
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2. BAKGRUNN

Hensikten med planen er & opparbeide gang- og ksdikeGriniveien, og a bedre trafikksikkerheten

for beboere og andre myke trafikanter som brukeenveGriniveien har helt siden 1939 hatt en
reguleringsbredde p& 15 m. Det er forslagsstitbaiske & utnytte denne bredden pa en slik matéeat al
trafikantgrupper far en tryggere ferdselsare gjemboligomradene fra Rga til Baerum grense.

Planforslaget er et ledd i & utarbeide et sammegdrate sykkelveinett i Oslo. Sykkelrute
"Sgrkedalsveien”, som Griniveien er en del av,retemke i planen for hovedsykkelveinettet i Oslo,
vedtatt av bystyret i 1999. Se vedlegg nr 1.

Sykkelrute "Sgrkedalsveien" starter ved bygrensaBeerum og falger traséen Rv 168 Griniveien, Rv
168 Sgrkedalsveien, Jon Smestads vei, Monolitv&isgnerparken, Middelthuns gate, Neuberggata,
Professor Dahls gate, Uranienborgveien og langssplrken til ruta mgter Ring 1 i sentrum. Viktige

malpunkt langs ruta er Rga, Hovseter, Huseby, @mesig Frognerparken/Majorstua. Ruta gar
giennom bade grentomrader, boligomrader, parkerbypgater. P4 Rga krysser ruta sykkelrute
"Veekergveien” som starter ved Peder Ankers plasdatger Sgrkedalsveien og Veekergveien til

Baerumsveien.

Den aktuelle lenken langs Griniveien tilhgrer diemtlige riksveinettet med Statens vegvesen som
ansvarlig myndighet. Det eksisterer gang/sykkebrekort strekning etter bygrensa. Videre mot Rga
er det kun smale fortau langs Griniveien med dadigtingelser for bade gaende og syklende. Mellom
Ekraveien og R@akrysset er det bare fortau pa intenals

Planforslaget anses som uavhengig av andre veiplamarddet, og anses som ngdvendig ogsa med
de forholdene som vil foreligge etter innfgringenea evt. tunnel.

3. EKSISTERENDE FORHOLD
3.1 Lokalisering og bruk

Planomradet er i bydel 7, Vestre Aker, og omfattetilstrekkelig bredt areal for sykkeltiltak lanBy
168 Griniveien fra bygrensa til Rgakrysset. Plar@atet er i dag regulert til byggeomrade for boliger,
forretninger, kontorer med mer, veiformal og friGme.

Griniveien gst for Lysakerelva, sett mot Rga  Ggi@n vest for Ekraveien, sett mot Rga

Mellom bygrensa og Rga gar Griniveien gjennom ablett boligomrade med eneboliger og hager pa
begge sider av veien. Eiendommene har for det nustkte avkjarsler til veien, og veien fungerer
bade som atkomstvei og transportare.

Rgakrysset er et naersenter og kollektivknutepuokt fuss og T-bane. Ekraveien som krysser
Griniveien neermere bygrensa, er atkomstvei til eba

Side 3av 15



3.2 Planomradet og forholdet til tilliggende areale

Landskap
Griniveien gar gjennom et veletablert klassiskagttgk med store hager og store frittstdende ene-

boliger. Omradet skifter fra en mer landlig og aa@nakter ved Lysakerelva og utover mot Baerum,
for s& & fa en mer urban og bymessig struktur rém meermer seg Rgakrysset. Omradet er under
transformasjon med en gradvis fortetting og urleimg nsermest Rga sentrum.

Foto ved avkjaring mot Ekraveien som illustreret fl@nge gatesnittet for Griniveien. Vegetasjontr sett pa
sidene og henger ut over veibanen og er med payatgh identitet og karakter. Fotoet er sett moaRg viser
at det kun er fortau langs den ene siden av veien.

Veien var opprinnelig en enkel samlevei/ boligve&imhar gradvis har fatt mer og mer trafikk, og har
etter hvert har blitt en gjennomfartsare mellom @#eiog Oslo uten at den fysiske utformingen av
veien har blitt endret. Det er saledes et misfathukllom veiens utforming, trafikkmengde og alle
trafikkantgruppene den handterer.

Samtidig gir det relativt trange veiprofilet veidlere gode estetiske kvaliteter. Det vokser tett
vegetasjon helt inn mot veikanten, denne kragevat veibanen og fortau og gir veirommet et gragnt
og intimt preg. Sommerstid er bebyggelsen lite igynBr man kjgrer langs veien pga. de grgnne
veggene som vegetasjonen skaper. | tillegg gimgeseingete forlgp en variert kjgreopplevelse.

Pa enkelte partier langs nordsiden av Griniveiender fiell i dagen. Pa utbyggingstomten ved
Rgakrysset er det avdekket fjell like under oveéefia

Verneinteresser
Det er ikke registrert bevaringsverdig bebyggelks kulturminner i reguleringsomradet.
Miljgfaglige forhold

Planomradet omfatter trafikkert vei og er utsattlfdtforurensning og stay fra trafikken.

Det er tatt utgangspunkt i Miljgverndepartementetsingslinjer for behandling av stgy i arealplan-
legging, T - 1442. | retningslinjene er stgynivéerdelt i to staysoner. Kriterier for soneinndelieg
gitt i tabellen.

Staykilde Gul stgysone Rad stgysone
Utendagrs stayniva Utendagrs stayniva Utendagrs stayniva Utendars stayniva
natt natt kl 23 - 07
Veg Lden 55 dB Lsar 70 dB Lden 65 dB Lsar 85 dB

Anbefalt stgygrense for stayniva pa uteplasstegfor rom med stgyfalsom bruk er Lden 55 dBA.
Som stgygmfintlige rom, menes rom som brukes tigvapphold som for eksempel stue, soverom.

Det er utfgrt stayberegning for dagens veisituasieal trafikk fremskrevet til 2017. Resultatene er
vist i form av staykotekart, se vedlegg 2 i kapD@. sma fargede sirklene viser hgyeste ekvivalente
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stgyniva utenfor hver fasade. Rgd stgysone strestg@r20-25 m fra senterlinje vei. Gul staysone
strekker seg ca 40 m fra senterlinje mot sgrve®06g0 m fra senterlinje mot nordgst.

Bebyggelse langs Griniveien har fasadeniva fraB68 utenfor neermeste fasade til veien. De fleste
boliger langs farst boligrekke ved Griniveien viangle tilgang til utendars oppholdsareal med til-
fredsstillende lydforhold 55dB.

Trafikkforhold

Griniveien, fra Lysakerelva til Ra@akrysset, er € 8n lang og har en hgydeforskjell pa 23 m, med
brua over Lysakerelva som laveste punkt. Kjgrebaauzten inkl. veiskulder varierer mellom 6,5 m og
8,0 m. Det er tosidige fortau bare pa deler akatngen. Brua over Lysakerelva er 13,0 m bred og
har 7,0 m kjgrebane og tosidig fortau med breders,

Det er et fast tellepunkt p& Griniveien ved Lysakea. Registreringer viser at arsdagntrafikk 2006
(ADT 2006) er 14 800 kjaretoyer/dggn og at andabéabiler ( 5.6 m) er i overkant av 6%.
Gjennomsnittlig trafikkhastighet var 49 km/t.

Det er bilkger langs Griniveien i rushtiden og tidegsa ellers pa dagnet. Raakrysset er overbelaste
og medfarer kaer pa tilfartsveiene. Det foreliggeen fotgjenger eller sykkeltellinger.

Det er politiregistrert 4 trafikkulykker i periode2002 - 2006, Rgakrysset ikke medregnet. | Rga-
krysset er det registrert 5 ulykker i samme periddigkkesfrekvensen i Griniveien i denne 5 ars-
perioden er beregnet til 0,27 personskadeulykkempit.kjt.km. Ifglge Trafikksikkerhetshandboka
(T@I1 1997) er normal risiko, u-frekvens, pa riksveniddels tett bebyggelse og 50 km/t 0,47 ogti tet
bebyggelse 0,59. Risikoen for ulykker p& Grinivelean dermed defineres som lav i forhold til
sammenliknbare veier. Ulykkene pa strekningen skiteeet nedenfor.

Dato Hendelse Alvorlighetsgrad | Kjgreforhold
19.1.2002 | Fotgjenger pakjert i gangfelt v/nr. 41 Lettere skadd Dagslys, delvis sng-
og isbelagt vei
21.2.2004 | Pakjgring bakfra v/nr. 21. Promillemistanke. | Lettere skadd Dagslys, vat, bar vei

11.5.2004 | Venstresving foran kjgrende i motsatt Lettere skadd Dagslys, tarr vei
retning i krysset med Rgatoppen
19.6.2005 | Pakjgring bakfra ved nedbremsing for Lettere skadd Dagslys, tarr vei

venstresving i krysset med Rgatoppen

Stor Oslo Lokaltrafikk trafikkerer ikke Griniveigra denne strekningen i dag og har heller ikke plane
om ny rute her. Flybussen stanser rett for Rgasktysa vei fra Baerum. | motsatt retning stanser
bussen ved Esso stasjonen pa andre siden av kigesgtanen gar sgr for Griniveien og har holde-
plass pa Rga og ved Ekraveien.

De fleste eiendommene langs Griniveien har dirakigarsler til veien. To garasjer (carport) tangere
eksisterende gang/sykkelvei uten tilstrekkelig ofipgsplass mellom garasje og vei. Del av en
dobbeltgarasje ligger ifglge kartgrunnlaget pamffg veigrunn.

Harald Lavenskiolds vei er stengt ved Griniveien dgrdengveien er stengt for gjennomkjgring.
Sideveiene Rgatoppen, Ekraveien og Bjerkebakkemidtertidig stengt og forblir stengt inntil
bydelsutvalget avgjer saken senere i ar.

Krvss med Ekiveien oa Bierkebakk

Side 5av 15



Sosial infrastruktur

Planomradet omfattes av 3 skolekretser.

Nordsiden av Griniveien tilhgrer Bogstad skolekretens sgrsiden tilhgrer Huseby skolekrets.
Skolekretsen til Hovseter ungdomsskole omfatterdoli®ne pa begge sider av Griniveien.

Skoleveien til Huseby og Hovseter gar via Rgakiydes. at elevene fra sgrsiden av Griniveien ma
krysse veien fordi det ikke er fortau pa dennerside mot Rgakrysset.

Rga senter med bl.a. T-bane er et malomrade forentgdfikanter bosatt innenfor rimelig gang-
avstand. Inn mot senteret er det kun fortau langsiv@ien nordside. Ved Ekraveien er det holdeplass
pa T-banen til Dsteras.

En turvei krysser under Griniveien ved Grini bru.

Teknisk infrastruktur

Det er innhentet opplyshinger om ledningsanlegbleteog linjer fra aktuelle etater.

Det ligger vann-, overvann- og spillvannsledninigergs sgrsiden av Griniveien pa hele strekningen.
Fra Ekraveien til Rgakrysset er det ogsa vannpdlyannsledning langs nordsiden.

Det er en Trafo-kiosk pa sgrsiden av Griniveien #daveien. Fra Trafokiosken krysser hgyspent-

kabel Griniveien og falger veien vestover til Rggen. Fra Ekraveien til Rgakrysset ligger hgyspent-
kabelen pa Griniveiens sgrside. Det er for gvrigpentkabler mellom lysmastene pa begge sider av
Griniveien vest for Ekraveien og pa sgrsiden aisEkraveien. Pa brua over Lysakerelva er det hgy-
spentkabel langs bruas sgrside.

Barns interesser

Det er ikke leke- og oppholdsarealer for barn npharadet.
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4. PLANSTATUS

Planomradet omfattes av flere reguleringsplaner:
S-200GA 08.11.1939 Griniveien

S-508 10.12.1953 Krysset ved Ekraveien

S-2257 27.09.1977 Friomrade ved Lysakerelva

S-3459 25.01.1995 Ekraveien ved T-banen

S-4110 22.09.2004 Rga kryssomrade

S-4220 15.03.2006 Boligomradene pa hver side aviv@ien

Griniveien er i alle regulert som en 15 m bred weiklor. Arealene pa hver side er regulert til
byggeomrade for boliger med unntak av friomradgsdnysakerelva, og arealene fra Nordengveien til
Rgakrysset som er regulert til byggeomrade forgeoliforretninger, kontorer med mer. En strekning
pa Griniveien mellom Ekraveien og Nordengveienregulert.

4.1 Hovedsykkelveinettet i Oslo

Strekningen er del aRlan for hovedsykkelveinettet i Oslg vedtatt av Oslo bystyre i juli 1999. Fra
planen er fglgende sakset:

"Utbygging av et hovedsykkelveinett i Oslo vil peent dekke behovene til transportsyklistene.
Transportsyklistene defineres som de syklister Banst og fremst skal raskt frem til skole og arbeid
og som i hovedsak bestar av ungdom og voksne yktiesapersoner.
De viktigste malene med utbygging av et hovedsykkaktt vil veere:

Gjere sykkelen til et alternativt transportmiddet flere, og dermed fa flere til & sykle. Dagens
tilbud er fortsatt for darlig til at det kan forves en betydelig gkning i sykkelbruken. Det er iggerl
gnskelig a fa flere arbeidsreiser over pa sykkekt®vil avlaste vei- og kollektivsystemet i rush-
tiden.

Bedre sikkerhet. Utbygging av et hovedsykkelveimatdd gode lgsninger vil redusere ulykkes-
risikoen for syklister samtidig som andre trafilemtvil oppleve tryggere og mer
ordnede/forutsigbare forhold.

Bedre fremkommelighet for syklister."

4.2 Rgatunnelen

Det er utfgrt en konsekvensutredning av alternatimeedveilgsninger forbi Raakrysset. Byradet har
drgftet saken og kommet frem til fglgende konklasjo

"Det videre planarbeid for Rgatunnelen skal baspéealternativ 2. | det videre planarbeidet ma ogsa
andre lokaliseringer av tunnelmunningene i veswegutredes naermere med sikte p& & finne mest
mulig optimale lgsninger med hensyn til omgivelseriget skal gjennomfgres et separat
reguleringsplanarbeid for gang- og sykkeltrafikkda Griniveien med sikte pa utbygging i 2008. Vi
ber Plan- og bygningsetaten, i samarbeid med Stategvesen Region @gst, giennomfare det videre
planarbeid i henhold til byrddets konklusjoner.tdlitlsen fra Byradsavdelingen for byutvikling er
datert 23.06.2006.

Gjennomfgring av "Sykkelrute Sgrkedalsveien” anses et uavhengig prosjekt i forhold til Rga-
tunnelen. Byggestart er planlagt i 2009. Av trasikkerhetsmessige grunner er det behov for en
opprusting av Griniveien. Selv med Rgatunnelenletghvil trafikkbelastning i Griniveien fortsatt
veere sa hgy at det er behov for fortau der dettggleasamt tiltak for syklende.
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5. MEDVIRKNING

5.1 Innspill ved kommunalt samrad
Denne saken er ikke behandlet som planinitiatihagderfor ikke vaert til samrad.

5.2 Kunngjgringsinnspill
Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort i Aftesien og Dagsavisen og varslet ved brev datert 2.
februar 2006 til grunneiere og andre rettighetsteave

Innkomne kunngjaringsinnspill er opplistet, reférédcommentert og vedlagt sammen med forhands-
uttalelser, se punkt 5.3 forhandsuttalelser.

5.3 Forhandsuttalelser
Innkomne forhandsuttalelser fglger som eget vedlegg

Liste over forhdndsuttalelser

NG h~WNE

Oslo kommune, Plan- og bygningsetaten 21. mars 2006
BU-leder, Vestre Aker Bydelsutvalg 14. mars 2006
Fylkesmannen i Oslo og Akershus 22. mars 2006
Ragnar Wiik mottatt 1. mars 2006
Ruth Marie Nyrud Hansen 26. februar 2006
Mani Sletten 27. februar 2006
Atrium AS 1. mars 2006
Lysakervassdragets Venner 10. februar 2006

Sammendrag av forhdndsuttalelsene

1.

Oslo kommune, Plan- og bygningsetaten 21. 2B0s

Etaten videresender e-post fra leder i bydelsgetalVestre Aker (se neste punkt). Etaten ber
videre om at Statens vegvesen vurderer hvorvideleys foreslatte trasé for sykkelrute via lokal-
veier kan skiltes som et strakstiltak og midlegit#sning frem til permanent tiltak er gjennom-
fart.

BU-leder, Vestre Aker Bydelsutvalg 14. mars 2006

Det vises til punkt 1 vedr.e-post fra leder i bgdévalget i Vestre Aker.

BU-leder viser til Bystyrets vedtak i forbindelsedreguleringsplan for Rga — bymessig for-
tetting: "Byradet bes finne alternative Igsningar én sykkelrute som kan fungere frem til en
endelig trafikklgsning for Rga er ferdigstilt”.

Bydelen mener at syklister og turgaere kan brukeldd gvenskiolds vei/Melumveien og den
gamle Grinibroen. Bydelen ser ingen grunn til &ttelegge for en "Tjuvstart” for en eventuell
kort tunnel ei heller gi stette til at husene m@llGriniveien 14 og 40 blir revet, da dette kunrie bl
resultatet av en gang- og sykkelvei i dette omradet

Vedlagt uttalelsen er brev fra Plan- og bygningsetél Byradsavdeling for byutvikling, datert 6.
mars 2006, ang. "Rv 168 Rgatunnel. Foreleggingamsé&kvensutredning med Plan- og bygnings-
etatens anbefalinger for videre arbeid”.

Fylkesmannen i Oslo og Akershus 22. mars 2006
Fylkesmannen forventer at det foretas stgymessiggevinger og minner om krav til risiko- og
sarbarhetsanalyse knyttet til planforslaget.

Ragnar Wiik mottatt 1. mars 2006

Ragnar Wiik gjengir historien om Rgatunnelen des2$ ar. Han protesterer mot en gang- og
sykkelvei som vil medfare inngrep pa hans eiendgrkreve riving av boliger. En slgsing av
samfunnets ressurser som er uakseptabelt. Wiika@lebeegvesenet a fa Rgatunnelen pa plass
far man bygger gang-/sykkelveier i Griniveien.

Ruth Marie Nyrud Hansen 26. februar 2006

Uttalelsen er ogsa pa vegne av Tore Hansen (ikdertegnet).

Hansen beklager at det ikke var mulig & fa svaspmsmal rettet til Statens vegvesen og ber om
svar pa bl.a. falgende:

1. Er gang/sykkelsti et alternativ til Rgatunnelen?
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6.

2. Er det tellinger om hvor mange som vil bruke sykkeh?
3. Hvordan er innkjgringene til eiendommene tenkt?
4. Hvilke undersgkelser er foretatt ift. gkende trafikcriniveien?

Mani Sletten 27. februar 2006
Mani Sletten har innsigelse til reguleringsplanaeeog kan ikke akseptere noe som helst ut ifra
mottatt forhandsvarsel

Atrium AS 1. mars 2006
Atrium AS representerer Esso Norge AS i eiendonsfior og er opptatt at en ny gang- og
sykkelvei verken stenger eller reduserer atkortifttstasjonen som ligger i R@akrysset.

Lysakervassdragets Venner 10. februar 2006

Lysakervassdragets Venner v/John Tibballs papetkéen nedre delen av traséen for Griniveien
er et bekkefar som er lagt i rgr. Hvis denne bekiteme bringes opp i dagen vil det veere et
positivt bidrag til det blagrant miljget pa omradet

Forslagsstillers kommentarer til forhdndsuttaleésen

1.

Oslo kommune, Plan- og bygningsetaten
Statens vegvesen mener at skilting av sykkelridokalveier er et forhold som ma avklares av
Oslo kommune, Samferdselsetaten.

BU-leder, Vestre Aker Bydelsutvalg

En viser til svar i punkt 1 vedr. alternative |lggyer for en sykkelrute. Ang. riving av boliger vil
tiltakshaver hevde at Griniveien nr. 12, 14 og A6adgt og at eiendommene inngar i regulerings-
planen for tiltetting i Rgaomradet. Det er ikkengéagt riving av andre boliger langs Griniveien.

Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Merknadene vil bli imgtekommet.

Ragnar Wiik

Planforslaget er et ledd i & utarbeide et sammeagerate sykkelveinett i Oslo. "Sykkelrute

Sgrkedalsveien” er en lenke i planen for hoveddyigkeettet i Oslo, vedtatt av bystyret i 1999.
Sykkelrute "Sgrkedalsveien" starter ved bygrensah lwesakerelva og er fart via Rgakrysset og
Sgrkedalsveien inn mot sentrum. Den aktuelle lertkbarer det offentlige riksveinettet med

Statens vegvesen som ansvarlig myndighet.

Tiltakshaver vil hevde at uansett Rgatunnel ekke ier det behov for tiltak for myke trafikanter

langs Griniveien.

Planforslaget sgkes gjennomfart innenfor alleredgilert veikorridor for Griniveien og medfgrer

ikke riving av boliger ei heller slgsing av samfetsressurser.

Ruth Marie Nyrud Hansen

Da varslet om reguleringsoppstart ble kunngjont,det ikke bestemt hvilke sykkeltiltak som ville
bli valgt. Forhandsvarsel er en del av planprosefseat alle skal kunne komme med innspill til
valg av lgsninger.

Til de nevnte spgrsmalene vil vi vise til svar gitunkt 4. Vedrgrende avkjarsler vil ngdvendig
frisikt bli tillagt vekt.

Mani Sletten
Merknaden tas til etterretning. Planen kan kommestaar den legges ut til offentlig ettersyn.

Atrium AS
Atkomsten til/fra stasjonen i Rgakrysset bergrke év planforslaget.

Lysakervassdragets Venner
Planforslaget omfatter ikke gjendpning av bekkefanedre del av Griniveien.
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6. FORSLAGSSTILLERS FAGLIGE BEGRUNNELSE

Hensikten med planen er, som tidligere nevnt, dtténden regulerte veikorridoren til & bedre
trafikksikkerheten for beboere i Griniveien og @ myke trafikantene som bruker veien.

Malsettingen med plan for hovedsykkelveinettet ioGs a gjare sykkelen til et alternativt transport
middel for flere, og dermed fa flere til & sykletbygging av et hovedsykkelveinett i Oslo vil printaer
dekke behovene til transportsyklistene - syklitem farst og fremst skal raskt frem til skole og
arbeid, og som i hovedsak bestar av ungdom og eokdmsaktive personer.

Det er utarbeidet et forprosjekt hvor flere altéivelgsninger for Griniveien i strekningen bygrans
Roakrysset ble utredet. Det konkluderes med atnaliget med gang/sykkelvei langs sydsiden av
Griniveien skal detaljeres og reguleres. Samargeigia og ledergruppa pa vegkontoret sluttet $eg ti
disse anbefalingene.

7. PLANFORSLAGET

Reguleringsformal

- Byggeomrader for boliger, forretninger, kontorff, bygning mm..

- Offentlige trafikkomrader, kjgrevei

- Offentlige trafikkomrader, gang- og sykkelvei

- Offentlige trafikkomrader, fortau

- Offentlige trafikkomrader, annet veiareal

- Friomrader

- Fellesomrader, felles avkjarsel

- Spesialomrader, midlertidig anleggsomrade: Omfatteler av omradene som er foreslatt
regulert til byggeomrade og friomrade.

Beskrivelse

Det er foreslatt gang/sykkelvei pa sydsiden av i@eien fra bygrensa til Rgakrysset. Fglgende mal er
lagt til grunn for regulering av Griniveien:

Kjgrebane 6,5 m mellom kantstein, 1 m trafikkdetegllom kjgrevei og sykkelvei, sykkelvei 3 m,
fortau 2 m ved sykkelvei og 2,5 m pa motsatt sitlsammen 15 m. Denne bredden pa Griniveien er
lik gjeldende reguleringsplan for veiformalet.

| kurver er det behov for inntil 0,8 m breddeutygdeav kjgrebanen. Dette for at store kjgretoy og
busser skal kunne mgtes konfliktfritt. Det er letijg foreslatt at trafikkdeleren breddeutvidesihi-
mum 1,5 m for beplantning neer Lysakerelva, gsEfaaveien og inn mot Rgakrysset.

| vest er det foreslatt at gang/sykkelveien frangen terrasse og @stover opprettholdes. Gang/sykkel
veien fungerer som atkomst til 3 boliger og veiereélas breddeutvidet til 5,5 m pa denne strek-
ningen.

3 eiendommer naermest Rgakrysset omfattes av regdplanen for Rgaomradet og inngar i et
omrade som er under utvikling. For de neste 3 @iemdene, Griniveien nr. 18, 20 og 22, er det fore-
slatt regulert felles kjgreatkomst fra Griniveiegdwnr. 22/24. Atkomstveien falger grensen mot Grini
veien nr. 24 ned til T-banen og videre gstover daigoanen til Griniveien nr. 18. Ved enden av
atkomstveien er det foreslatt en snuhammer fodésere arealinngrepet pa eiendommen.

Formalsgrensen for Griniveien i gjeldende regulgspian ligger kun 1,5-2 m fra fasadelivet pa
bolighusene pa eiendommene, Griniveien nr. 18,2P2 Planforslaget falger denne formalsgrensen.
Da planlagt fortau vil ligge pa et noe hgyere narn terrenget ved disse boligene, vil det bli
nedvendig med stagttemur langs fortauet pa detteepar

Det er i dag 28 eiendommer som har direkte avkjgils@riniveien. Ved enkelte eiendommer ligger
avkjarslene inntil hverandre, noen kun atskilt avggrde. Disse avkjerslene foreslas samlet ved
kryssing av fortauet. Ved en eiendom foreslas askjen flyttet til sidevei. Dette i tillegg til sdimg

av avkjgrslene ved nr. 18-24 medfagrer at antaljareler kan reduseres til 20.

Garasjene pa eiendommene Griniveien 50 og 52 erbikkgemeldt og ma fiernes eller flyttes slik at
de blir liggende i tilstrekkelig avstand fra Grigien. Del av en dobbeltgarasje pa eiendommen
Griniveien 40 ligger pa regulert (offentlig) veigmi og er pa flere punkter ulovlig oppsatt. Garasje
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til Griniveien 48 skal endre atkomst til avkjgresbt Svingen terrasse dersom Griniveien opprustes ti
mer trafikk (02.11.1982).

Ved avkjgrslene pa sydsiden av Griniveien ma dpadpeides soner med fri sikt pa 4 x 20 meter mot
sykkelveien og 4 x 61 meter mot kjgreveien. Langsisiden er kravet 4 x 61 meter mot kjgreveien.

Grini bru som krysser Lysakerelva er 13 m bred @ghmeddeutvides. Utvidelsen vil kunne gjennom-
fares uten vesentlige tekniske problemer. Turvaisher brua vil bli ivaretatt.

Strekningen fra bygrensa til Rgakrysset er ca.r8déng.

Landskap
Griniveien er et dominerende element i landska@etng/sykkelveien vil medfgre inngrep i side-

terrenget pa begge sider av veien. Inngrepet drtmakenset ved at Griniveien pa det meste av-strek
ningen er holdt innenfor regulert veikorridor.

| vest er eksisterende rabatt med vegetasjon dpplét. Rabatten med vegetasjon forslas forlenget
fra Svingen terrasse frem til Harald Legvenskiolds. \Det blir ogsa opprettet nye rabatter som
beplantes med traer der det er tilstrekkelig aredét.

Inngrepene i hagene langs Griniveien vil bergraések®nde vegetasjon langs veien. Traer og busker
som fjernes kan paregnes erstattet med ny vegetaSjdeterrenget til veien ma formes og hage-

skraningene revegeteres.

Det legges vekt pa en helhetlig materialbruk p& Isélekningen, med granitt som kantstein og sma-

gatestein i trafikkdelere og trafikkayer. Eventaeditgttemurer for a redusere skjeeringsinngrep er
planlagt & besta av naturstein.

Miljgfaglige forhold

Etablering av gang/sykkelvei vil ikke innebaere stetgymessige endringer langs veien. Endringene
vil ikke medfare gkt trafikkbelastning og kun paenosteder vil senterlinjen bli flyttet noe naermere
bebyggelsen. Det er derfor lite trolig at tiltakerée Griniveien vil fgre til en gkning i stayniva péer

enn 3 dB.

| retningslinjen T-1442 star det at miljg- og sikhetstiltak, herunder gang- og sykkelveger bar kunn
giennomfares uten samtidig utbedring av steyfordralie, nar steynivaet ikke gker mer enn 3 dB. Det
anbefales imidlertid & gjennomfare tiltak der deegeede staynivaene overskrider 65 dBA. | Statens
vegvesens praktisering av retningslinjen er delldgy anbefalt & vurdere innendars staytiltak for
boliger med utendgrsstgyniva overl65 dB, og innendars stayniva oveyek.4n35 dB.

En del bebyggelse langs Griniveien har tidliger# ¢ggennomfert fasadetiltak etter grenseverdifor-
skriften. Forskriften sier at det skal gjennomfaikak pa eksisterende bebyggelse dersqm, ban 42
dBA med lukkede ventiler. Det er ikke aktuelt argjemfare ytterligere tiltak mot innendgrsstgy pa
boliger som allerede har fatt tiltak, men gvrigdider i planomradet ma vurderes i henhold til
retningslinjen.

Fa boliger har tilgang til utendars oppholdsareatitye, £ 55dB. Pa grunn av mange avkjgrsler anses
det ikke aktuelt med stgyskjerming langs veien. &dtefales derfor lokale stayskjermer langs bebyg-
gelsen for & sikre beboere tilgang til utendgrshopgsareal med tilfredsstillende stayforhold i hen-

hold til gjeldende retningslinje.

Hovedprinsipper for skjerming er:

1. Lokal skjerm rundt uteplass inntil hver enkeglghing. Lett skjierm med bruk av glass. Mest
aktuell der prioritert uteareal vender mot veieg, der mange avkjgrsler punkterer en evt.
omradeskjerm.

2. Stagyskjerm mellom bolighusene slik at areal @iéslilen av husene far bedre skjerming. Mest
aktuelt der bebyggelsen ligger pa sgrsiden av ybienyggelsen ligger hayere enn veien og at
prioritert uteareal vender bort fra veien.

I henhold til retningslinjen kan grenseverdienevitkas dersom det medfarer for store praktiske og
gkonomiske konsekvenser & overholde dem. Det niérdgeres en nytte-, kostnadsvurdering for det
enkelte staytiltak. Hvor stor andel av prosjektkastene som skal ga til steytiltak, varierer frasjerkt

til prosjekt, og kostnadsramme for staytiltak itdgdrosjektet ma vurderes naermere.
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Trafikkforhold
Griniveien opprettholdes som kjgrevei/hovedvei nikdermet samme bredde pa veibanen som i dag.
Trafikkforholdene endres ved at det etableresktiita de myke trafikantene pa hele strekningen.

Hovedsykkelveinettet i Oslo skal primaert dekke lveine til transportsyklistene. Transportsyklistene
defineres som de syklister som fagrst og fremst skeltt frem til skole og arbeid, og som i hovedsak
bestar av ungdom og voksne yrkesaktive persondrakiaelle tiltaket som inngar i planforslaget er
vist med positiv konsekvens (+) og negativ konsakug).

Sykkelvei med fortau
Fordeler
+ Vil unngd systemskifte i hver ende av parsellersdm det legges til rette for sykling i Grini-
veien gst for R@gakrysset og bygges gang- og sykkehellom bygrensa og Eiksveien. Man
kan fa et tilnsermet enhetlig system mellom Smesiadkt i Oslo og Nordveien i Baerum
+ Sammenhengende sykkelvei og opphgyd fortau sédearav Griniveien gir godt tilbud til en
stgrre gruppe syklende enn sykkelfelt i veibaneéer@e og syklende er atskilt bade fra
hverandre og fra biltrafikken pa Griniveien.
Er skilt fra kigrebanen med rabatt, gir starygdghet for barn og eldre.
Oppdeling av gang/sykkelvei gir bedre trygghefregnkommelighet for gdende og syklende.
Enklere forbikjgring av andre syklister enn vgllkelfeltigsning og mye biltrafikk.
Er godt egnet som skolevei.
I omrader hvor det er tvil om det skal velgeskajfelt eller sykkelvei gjelder at sykkelvei vil
veere den normale lgsningen nér ADT er stgrre er®005Innen tiltaket vil bli gjennomfart
har sannsynligvis Griniveien denne belastningen.
+ En gang- og sykkelvei vil i praksis veere bedriftetrvinterstid enn sykkelfelt. Det vil ogsa
samle seg mindre sand og grus pa en gang- og syklezin i sykkelfelt.
+ Ikke konflikt med lyskrysset ved Ekraveien

+ + + + +

Ulemper

- Toveis sykkeltrafikk pa sykkelveien kan medfgrentikter ved de direkte avkjarslene til
boligeiendommene. Hgy hastighet pa syklister nedma Lysakerelva kan gi hay alvorlig-
hetsgrad ved konflikter med kjgrende.

- Sammenblanding av myke trafikanter og kjgrendéeiés atkomstvei i vest, mulig parkering
i sykkelveien.

- Kan visuelt gi inntrykk av at det er to parakekjgreveier gjiennom omradet.

- Mulighet for at transportsyklister fortsatt vilide i Griniveien

- Mulig konflikt i gangfeltene som krysser sykkelee ved Ekraveien og @st for brua over
Lysakerelva.

- Krever breddeutvidelse i kurver og arealinngraggntor regulert veikorridor.

| planforslaget er det vist sykkelvei med fortanda Griniveien. Tiltaket er til sammen 5,0 m bredt.
Fortauet utgjer 2,0 m og sykkelveien 2,75 m. Mellfortau og sykkelvei er det en trafikkdeler pa
0,25 m med lav ikke avvisende kantstein.

Trafikksikkerheten vurderes som god. Dette begranmed at det foreslas tiltak for de myke
trafikantene pa begge sider av veien samt at $gklisg fotgjengere atskilles fra biltrafikken i
Griniveien.

Risiko- og sarbarhet

Griniveien har i gjeldende reguleringsplaner enulengsbredde pa 15 m. Planene innebzerer et
terrenginngrep i fiellskrdningen langs nordsidenGriniveien mellom Rgatoppen og Bjerkebakken.

Planen som na fremmes medferer ogsa at det maatdgres skjaering i fiell pa et parti pa den samme
strekningen. Det er i den forbindelse utfert erikois og sarbarhetsanalyse for gjennomfaring av

planforslaget.

Det aktuelle omradet er befart av ingenigrgeolog dovurdere behovet for eventuelle tiltak i
tilknytning til etablering av fjellskjeeringen.

Fjellgrunnen i det aktuelle omradet er skifere aak&tein av silurisk alder. Bergartslagene har
strakretning N-S, med et fall pa fra°4b85° mot @.

Bergartenes oppsprekning varierer fra relativt ivasdsenker til mer skifrige og smafalne partiernDe
mest markante sprekkeretningen falger bergarteageieling. Det opptrer ogsa stedvis steiltstaende
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sprekker med retning V-@. | tillegg er det et paadsr i fiellskrenten observert overflateparallelle
sprekker med et fall pa ca. 4ot V.

Med referanse til detaljplanens tegninger er dsl ifidagen langs naveerende fortau fra ca. pré&fd 2
til profil 330. Fjellskrenten over er i stor utdtreng dekket av hageavfall, kvister og en del leteen

Mellom profil 330 og 380 er det ikke synlig fiethig det er sannsynlig at grunnen her bestar av gamle
og nyere utfylte masser

Far etablering av fiellskjaering for ny sykkelvei aytau i det aktuelle omradet kan felgende tiltak
veere aktuelle:
Fjerning av masser i fiellskrenten mellom profill2&g 330 slik at fiellet avdekkes.
Nedrenskning eller boltesikring av eventuelle gdnokk i skrenten
Eventuelt sikring av stgttemur pa topp av skrentexd dybler eller fiellbolter i foten av
muren.

Teknisk infrastruktur
Eksisterende teknisk infrastruktur vil bli ivarétated ngdvendige suppleringer og omlegginger.

Estetikk
Det vises til avsnittet om landskap.

Barns interesser
Det er ikke leke- og oppholdsarealer for barn nplaradet.

Juridiske forhold

For & kunne gjennomfagre planforslaget er tiltakehawhengig av et riggomrade. Riggomradet er
foreslatt regulert som spesialomrade — midlertidideggsomrade. Nar tiltaket er gjennomfart, vil
anleggsomradet bli ryddet og reetablert tilsvarettatgens forhold.

Skraningsarealene foreslas ikke omregulert for klarelegge U-graden pa de enkelte eiendommene,
men det settes visse restriksjoner pa bruken @nsigene.

8. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Overordnede planer og mal

Planforslaget medfarer ikke konflikt med overordag@taner og mal.

Planforslaget bidrar til maloppfyllelse for et saemhengende sykkelveinett i Oslo, jfr. planen for
hovedsykkelveinettet i Oslo, vedtatt av bystyre®99.

Landskap
Det granne miljget langs Griniveien vil bli forsaienopprettet der det er mulig. Det er lagt opp ti

avbgtende tiltak pd hele strekningen med revegetdrintil ny veikant. | tillegg er det foreslatt
beplantning med treer i trafikkdeler der denne emsinil,5 m bred. Det foreslas ogsa beplantning i
form av klatreplanter ved foten av fjellskjeeringesst for Bjerkebakken.

Friomradet langs Lysakerelva blir ikke bergrt aanpbrslaget.

Der det anses behov for murer for & redusere sigairingrep vil disse bli etablert med bruk av
naturstein.

Grunnforhold
Det er ikke utfert grunnundersgkelser. Det kanaktiuelt & gjennomfare undersgkelser pa enkelte
partier for & avdekke lgsmassemektighet og type.

Verneinteresser
Det er ikke registrert bevaringsverdig bebyggelks &ulturminner i reguleringsomradet.

Miljgfaglige forhold
Tiltaket medfarer ingen endringer av betydningrhéid til luftforurensning, stey fra trafikk, foren-
set grunn, lokalklima eller biologisk mangfold.
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Da eiendommene langs Griniveien allerede er staghbs| vil tiltaket utlgse krav om vurdering av
skjermingstiltak. Aktuelle avbgtende tiltak ansesere lokal skjerming i samrad med grunneiere samt
fasadetiltak der dette enten er mangelfullt ek&eitidligere utfart.

Trafikkforhold

Etablering av gang/sykkelvei langs Griniveien anses et miljgtiltak for de myke trafikantene.
Syklistene vil fa en egen trasé og gaende vil féatoatskilt fra bade biler og sykler. Opparbeidels
fortau ogsa pa sydsiden av Griniveien vil bedréikikaikkerheten for skolebarn og andre gaende da
det ikke er fortau her i dag.

Antall avkjarsler til Griniveien foreslas reduseforhold til i dag. Garasjer som har direkte utijg
til Griniveien og som ligger nzermere fortauet erm foreslas flyttet eller revet. Tiltakene vil restue
mulige konfliktpunkter langs Griniveien og ansemsen bedring av trafikksikkerheten.

Det er ikke foreslatt ekstra sideareal langs véiegreft eller sngopplag. Drenering fra sidearaele
skjer mot kantstein langs sykkelvei og kjgrebaner mgdvendige sandfang/sluk etableres. Sngopplag
vil bli pa fortauet langs gjerdelinjene og i trdfideler mellom kjgrebane og gang/sykkelvei. Det er
vanlig praksis & salte hovedveiene i Oslo slik edb®r som sng normalt dreneres til slukene langs
veien.

Risiko og sarbarhet

Planforslaget medfarer at det ma det etableresrigkjee fiell pa et parti mellom Rgatoppen og
Bjerkebakken. Far etablering av fjellskjeeringen kslgende tiltak veere aktuelle:
- Fjerning av masser i fiellskrenten mellom profil028g 330 slik at fiellet avdekkes.
Nedrenskning eller boltesikring av eventuelle gtdniokk i skrenten
Eventuelt sikring av stgttemur pa topp av skrentexd dybler eller fiellbolter i foten av
muren.

Med gjennomfgring av slike tiltak fgr pigging elleprengning av skjeeringen vil etableringen av
fiellskjeering for ny sykkelvei og fortau etter waurdering veere uproblematisk.

For de gvrige omrader langs Griniveien anses iidigar og sarbarhet a veere et aktuelt tema utover
det som er omtalt i planbeskrivelsen.

Sosial infrastruktur
Planforslaget vil gi bedre fremkommelighet for mytkafikanter som ferdes langs Griniveien. Planen
tilrettelegger for gjennomfaring av en parsell avédsykkelveinettet i Oslo.

Teknisk infrastruktur

Den tekniske infrastrukturen i omradet vil bli iegatt i planforslaget.

Stedsutvikling

Konsekvensene av & ruste opp Griniveien med gakigébyei anses a ha liten betydning for
stedsutviklingen i omradet.

Barns interesser

Barns interesser blir ikke bergrt. Det er ikke ledg oppholdsarealer for barn i planomradet.

Universell utforming

Planforslaget anses ikke & ha negative konsekvémsimksjonshemmede, bevegelseshemmede eller
orienteringshemmede.

Arealbehov

Anlegg av gang/sykkelvei langs Griniveien vil bergie fleste eiendommene langs veien. Tiltaket kan
imidlertid gjennomfares i stor grad innenfor dergulerte veikorridoren for Griniveien. Ingen
bolighus vil bli bergrt av tiltaket, men bolighusenGriniveien 18, 20 og 22 vil f& gang/sykkelveien
og mur kun ca. 1 m fra husfasadene. To garasj@miv@ien 50 og 52, ma flyttes/fiernes. Garasjen ved
Griniveien 48 vurderes ombygget med ny atkomsSirangen terrasse ihht. tidligere vedtak. Det bar
utredes om garasjen ved Griniveien 40 kan bli stden
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Skraningsarealer foreslas ikke omregulert elleeemt. For & redusere skraningsarealene kan det
enkelte steder veere aktuelt med murkonstruksj@megsl fortauet.

Beregninger angir et grunnerverv (ekspropriasj@@apa ca. 3.130 m2 og et anleggsareal pa ceb 5.21
m2 fra private eiendommer. Anleggsarealet foresigulert som midlertidig anleggsomrade og
reetableres nar planforslaget er gjennomfart.

Juridiske forhold

Tiltakshaver har behov for et anleggsbelte langsi@ien for & kunne gjennomfare tiltaket. Gjennom
forhandlinger med hver grunneier vil tiltakshaverks & komme frem til omforente leieavtaler.
Dersom dette ikke lykkes, kan det bli ngdvendigv@ve, eventuelt ekspropriere arealet.

Skraningsarealene foreslas ikke omregulert for éklagxlelegge U-graden, men det settes visse restrik-
sjoner pa bruken av skraningene. Skraningsarealgipar ca.: 942 m2 og er vist som klausulert apdal
vedlegg 5, se ogsa vedlegg 6.

Interessemotsetninger

Det er interessemotsetninger i planomradet fortbbee pa Rga gnsker at Rgatunnelen skal etableres
far andre prosjekter gjennomfgres. Dette gjenspsdg i flere av forhandsuttalelsene da regulefings
oppstart ble kunngjort.

9. VEDLEGG

1. Plan for hovedsykkelveinett i Oslo Vest (SykkedrSarkedalsveien)
2. Stgykotekart

3. lllustrasjon, tegning J-2002

4. Beplantningsplan, tegning O-2001

5. Grunnerverv, tegning W-2001

6. Skraningsutslag utenfor veigrunn, tegning X-2002
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